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MODE- 
LARZE 
LOK 



W POCHODZIE t -MAJOWYM 

Modelarxe LOK ze Szkoty Pod- 
stawowej nx 7 im. T. Koiciuszki 
w Klodzku, brali udzial w pochodzie 
1-majowym, ze zbudowanymi przez 
siebie modelami. Pragngc wystajjic 
w jednolitych ubiorach, zorganizo- 
wali zbiorkQ makulatury i ziomu, 
a za uzyskane w ten sposdb pi en la. - 
dze kupili biaiy drelich i uszyli 
mufidurki. Przemarsz modelarzy 
dal niebywaty efekt propagandowy. 
Do szkolnej modelami zgJosilo si$ 
jui 30 os6b i wclai zglaszaja. sie 
nowi. 

Bra wo modelarze z JGodzka! 



JAK-18" 



Nib ciytelnik, Ludwlk Brat i Ask i x 
Ptly, ibudowal piekny model uraolotu 
.,jak-i8", ktAiego kon.«trukcje oparl »» 
wydnilyttl prii-J- nas nr It „ PI ail Aw 
Model a rskicti" . 

Na adj^clu konafcruktoi wrti j ma- 
rt r I cm . 




NASZA OKtADKA 

Kilka tad try ch miesl^cy 
trwala praca JL'RKA (.iZYX - 
SKIEGO, JANUSZA PLY- 
WACZEWSKIEGO i JUKKA 
PAPROCKIEGO nad wyko- 
nanlem tego model u atomo- 
wego okr^tu podwodncgo, 
ktory prezentuje Warn na 
idjeciu ostatni x tej trnjftl. 
O modelami LOK w Jeztora- 
nacta, sk^d poehodzn nasi 
majsterkowicre — plszemy 
wewn^trz numeru. 

Fot. LECH CZAPLINSKI 






Szybkostrzelna 
armata 

Nasz staly Ozytelnik. 
student wydziatu prawa 
I'MK B. Sakowski z 
Torunia, buduje modele 
armat. Ostatni o wyko- 
nal on model szybko- 
strzelncj armaly polo- 
wej 76,2 mm wz. 1908. 

Na zdjeciach wyko- 
nawea demonslruje 
swdj model. 



MAKIETA RAK1ETY 

DLA PRZYJACIELA Z PRACY 

Pracowiilcy dziahi obrabiarek 
Stoczni Marynarki Wojennej swe- 
mu serdecznemu koledze Jaku- 
bowi Gotyckiemu, odchodzqcenvu aa 
emeryture, wreczyli makiete. rakle- 
ty wykonana. w stoezni. Frezent 
trwaiy, iadny i godny polecenia in- 
nym zakladom. 

W ..Matym Modelarzu" 

W n-rxe T— •/*» „M»l*go Modelarxa" 
lamlcizczone zostann pUny eiekawego 
umololu F-Jt H Lightnla(" opratuwa- 
il T priH Hcrtnlrta Kulikf I R alow if. 




MINDLY 23 lata od pamiet- 
nego dnla marcowego 19*5 
r., kiedy to walciacy u 
boku Armil Radzleckiej 
zolnlerxe 1 Armil Wojska Polsklego 
staneli nad BaRykiem. Juz niewtc- 
lu iyje sposrod tych, ktorzy w Wy- 
nlku ofimrneco trudu 1 heroic saej 
walk! ujrzell wowczas na wlasne 
ocay skapane w slonej wodzie mor- 
skiej powiewaJace na wietrae bia- 
to-czerwone sztandary 1 ktorzy do- 
nosnym tomlerskim glosem przy- 
si$gall: ..Slubuje; Ci, polskie morze, 
ie Ja, tolnlerz OJczyzny, wierny syn 
mojego narodu, nlgdy Cle. nle opu- 
szcz?. Przywrocone Ojczyinie na 
wieki pozostanlesz polsklm mo- 
rzem". Pamlec Jednak o nlch — tych 
zn art yen i bezlmiennycb, iyjacych 
1 nlczyjacych juz bohaterach z le- 
go okresu — trwac bedzle wsrod 
nas, Polakow, wiecznle. 

Gazeta frontowa ,,Zwycle.iymy", 
relacjonujac ten fakt pi sat a z du- 
ma: „Flagt bialo-cxerwone lopoca 
nad Wybrzezem. Wojsko Polskie, a 
w nlcdluglej przyszlosci Marynarka 
Wojenna rawsxe juz ezuwac htjdzte. 



czasow naszych plerwszyeh wlad 
cow I kr616w. 

Nlc tes dxiwriego, i e dcroczne uro- 
ciyscle o be hod zone Dnl Morza *a 
przegladem oslagnlcc ludzl praey 
Wybrzeza, portowcow, rybakow, 
stoczjiiowcow, marynarzy 1 iutcU- 
gencji technicznej na morskim od- 
cinku wykonywanla trudnych t 
skomplikowanych nlerzadko zadati, 
przewidzlanych w planach produk- 
cyjnyeh. Dili Mona fa rownlei 
okresem podsuroowania rezultatow 
pracy cat ego gpoleczenstwa polskie - 
(0, na lie staje sle. ono z uplywetn 
lat narodem — w calym tego sto- 
wa znaczentu — morsklm. 

W okresie dwudxlestu trzech lat 
pokojowej pracy na Wybrzezu po- 
wstata przy pomocy Zwtaxku Ra- 
dzleckiego 1 wyrosla w pot? in a »H< 
Marynarka Wojenna Polskie J 
RzeczypospolRej Ludowej, po- 
siadajaca doskonale rozbudowa- 
na obronq nadbrzeza, sllne 
lotnlctwo morskie, odpowied- 
nle Jednostkl nawodne I pod wad - 
ne wyposazone w najnowsze oki?- 
ty i sprz(t. nlezbedne do obrony 



by wrog nowym, podst^pnyni wy- 
p ad era nle odebrat mu morza — 
irodla sily I potegi panntwa". 

Slowa te spelnlly si? wkrotce. W 
k ilk anas ete dnl od wyzwolenla Ko- 
lobrzegu 1 Jego oka He Inne nad mor- 
skie miasta, ostedla I wslc przezy- 
waty takle same godziny wzruszen 
1 radoscl, wlwatowaty na czesc 
swoieh wybawc&w I wyzwollcieli, 
a jednoczesnle nowo powstajace 
w I adze partyjne 1 pan 8 two we my- 
slaty o dniu nastermym, o przyszto- 
scl wyzwalanych mlejscowosei, o 
przyszlosei odradzajacego sie; pan- 
stwa, Tak wlec powrodl na wy- 
brzeie polskl lud pracujacy, ktdry 
njal w swe re.ee wladze. I w dwu- 
dxiestokllkuletniei Jui tw6rczej p ra- 
cy nad nnracalanlem naszych sll na 
morza daje wyraz swych goracycb 
ucxuc, swojego przywlazattta do 
zlem nadbaltyckich, do starycb, pol- 
skich tradycjl morsklch, siegajacych 



naszej morskie J gran Icy. Dysponuje 
ona wysoko wyszkolonyml specjall- 
stami, dobrze przygotowana k»dra 
dowodcow 1 wychowawc&w, ofiarny- 
ml 1 gotowymi do duiych poswl^ceti 
marynarzaml a takze wartoiclowy- 
ml pracownikaml cywllnynd. Wy- 
sitck matynarzy 1 oficerow, opano- 
wujacych nowoczesny sprzet I" tak- 
tyker walkl na morzu oraz of la r nose 
spolcezenstwa, poplerajac«go polity - 
ke Polsklej ZjednoczoneJ Par til Ro- 
hotnlezej 1 Rzadu w dzleie rozwoju 
Marynarkl WojenneJ s« olbrzymle. 
Duma napawa nas fakt, it w roz- 
woju naszych Sll Zbrojnych, W tym 
1 Marynarkl WojenneJ, z kaidym 
roklem eoraz wl(kszy ma udzlal 
przemysl krajowy. Polltyka soeja- 
listycznego uprzemystowlenla kraju, 
nieustanny wzrost all wytworczych 
naszej OJciyzny stworzyl sprzyjaja- 
ce warunkl do dalszej roxbudowy 
t| wyposazenia straznlczki naszej 






granlcy morskiej w doskonaly 
sprze^t, uzbrojenle 1 urzadzenia nle- 
zb^dne do uzapelnlenla nowych jed- 
nostek. Prod uko wane prxez nasze 
stocznle okr?ty w calej petnl odpo- 
wiadaja wspolczesnym wymogom 
prowadzenla dzlatan wojennyeh na 
morzu, gdyby tego zaszla potrzeba; 
sa chluba marynarzy, wchodzacycb 
w sklad Ich za!6g. 

Lecz morze nle tylko wiaze ale 
x Marynarka Wojenna. Jest ono 
mi e J seem pracy 1 u trzy man la kllku- 
set tysl^cy osob, ktore codziennle 
apotykaja sic z jego niezbadana 
1 nlezwyclezona dot ad alia I moca, 
z jego bogactwem 1 pie.knem. Po- 
przez nasze wieksze 1 mnlejsze por- 
ty przechodza tystace statkow ban- 
dlowycb ohcych bander 1 Polskl, po- 
przez nle Ida w swiat to wary wy- 
produkowane re, k a ml naszych ro- 
botnikow I rzemiealnikow, teehnl- 
kow 1 Intynierow, doclerajac do 
najodleglejszych zakatkow swiata. 
W naszych stocznlach i portach wre 
nleustanna praca nad stalym. syste- 
matyexnym powiekszanlem Uczby 
wyprodukowanych statkow 1 Moid 
prseladunk6w, tu my si polaklego 
naukowca przeobraia si? w kon- 
(daltry eU\g na ttr. •) 



TORUHSKA niiikr 




I ORUN, wainy osrodek iy- 
Jcia naukowego i kultural- 
nego w poinocnej Polsce, stal sic 
miejscem spotkafi modelarzy rakie- 
towych, srzeszonych w 18 aero- 
klubach regionalnych APRL. Juz 



po raz drugiMw dniu 21.IV.19e8 r.) 
wladze mlejskie Torunia zorgani- 
zowaly Ogolnopolskie Zawody Mo- 
deli Rakiet, w ktorych uczestniczy- 
io 129 zawodnikow. Rozgrywano je 
w trzech konkurencjach: rakiet 



Miln niespodzjanka na lawodach byl 
udiial manego ekipgrymentatora Ja- 
autza Furkala. Jul w IMS roku na 
Mi ?dzy na rod o wye b Zawodach Rakiet 
Amatorsklch udowodnil on, le opra- 
cowane prtez olego pal two by lb naj- 
tenize. 



czasowych, rakietoplanow i rakiet 
red ukcy j no- lataj acy ch . 

Ucaestnicy zawodow uczcUi pa- 
nned tragic znie zmarlego kosmo- 
nauty Jurija Gagarin a jedna. mi- 
nuta ciszy. Nastepnie przyjeli 
uchwale, w ktdrej m, in. prosza ZG 
APRL o nadanie tradycyjrtej to- 
runskiej imprezie nazwy „Zawod6w 
Model! Rakiet o memorial Jurija 
Gagarina" oraz o pozwolenle roz- 
grywania tych zawodow cor oc znie 
w pierwsza niedziele po 12 kwiet- 
tiia — dla uczczenia pami^ci ra- 
dzieckiego bo hat era kosmonauty. 

A oto wyniki: 

W KATEGORII RAKIET 
CZASOWYCH 

1, Andrzej Rabcewicz (Aer. Gru- 
dziadzki) — 330 pkt., 2. Marian 
Krzyzanoivsbi (Aer. Pomorski) — 
260 pkt., 3. Marian n a Nicpofi (Aer. 
Gdansk i) — 218 pkt., 4. Marian ,1a- 
kubowski (Aer. Gdanski) — 185 
pkt., 5. Anna Zaluska (Aer. Pod 
halanski) — 184 pkt,, 6. Jerzy Wit- 
kowskl (Aer. Pomorski) — 165 pkt., 
7. Zygfryd Witkowski (Aer. Pomor- 
ski) — 156 pkt., 8/9. Wleslaw Czerw 
(Aer. Krakowski) — 151 pkt., 8/9. 
Krzysztof Rachwal (Aer, Gdanski) 
— 151 pkt,, 10. Zbyslaw Kactmarek 
(Aer. Bydgoski) — 14? pkt. 




Mieczyslaw Gruca z Aeroklubu Pod- 
nalanskiego — jeden z najmlodszych 
uczestnikow zawod6w — odatapll od 
iradycyjnych ukladAw. PrzywiAzt mia- 
nowicie doSc oryginalna wyrzutnle 
i modele rakiet widoczne na zdjeciu. 



Nailer 

ptci im-knoj uplasowala .-it; pan! An 
na Zaluska — wychowa wczynl z Sa 
natorium Dziecie,cego z Muizyny. Za 
jela ona bowiem dwa piate mlejsca 
(na 88 punktowanych) zar6wno w ka- 
tegorii rakiet, jak tez rakietoplandw. 



K61ne typy rakiet rtduk 
jacych, po raz pierwazy d 
wane w Police na tych zawodacb, 
rzekaja, w kolejce na start. 



4 



MODILAHZ 6/i«« 




PrzcdsUwiciel ZC; APHI. B. Konicki (z lewej) 
W rif/mowie z kicrownikirm ekipy Aernklubu Elh- 
instr. F. Ilurzynskim. 




UtaLentowany nestor modelarstwa lotniezcgo Jan Bu- 
ry na itarcie, tym razem z rakirtq. Fropaguje it 
ilziedzint modelarstwa w4r6d intodzieiy Romania 
1 diizym powodzeniem. Jego uczeri idobyt na tych 
zawodach I miejscr w kategorii rakietnplandw. 



W KATEGORII RAKIETOPL ANOW 

1. Roman Wisniewskl (Aer. Po- 
znariski} — 185 pkt., 2. Jdzef Man- 
kiewicz (Aer. Gliwicki) — 135 pkt., 
3. Jerzy Krawczyk (Aer. Warszaw- 
ski) — 133 pkt., 4. Zygmunt Zajac 
(Aer. Podhalanski) — 124 pkt., 5. 
Anna Zaluska (Aer. Podhalanski) 

— 100 pkt., 6. Jozef Czcrnlak (Aer. 
PodhaJaAski) — 90 pkt, 7. Jerry 
Witkowski (Aer. Porn'orski) — 94 
pkt., 9/9. M ice zy slaw Igla (Aer. 
Slaski) — 91 pkt., 8/9. Grzeeorz 
Kiziunkiewlcz (Aer. Bialostocki) — 
87 pkt, 10. Marek Grlnberr (Aer. 
Torunski) — 90 pkt. ' T ''*" 

W KATEGORII RAKIET 
RE DO KiCYJNO • LATAJACTCH 

1. Flotr Grunt (Aer. Grudziadzki) 

— 81 pkt., (rakteta. , .Meteor- 2. 
Ryszard Matlak (Aer. -Krakow ski) 

— 77 pkt., (rakieta, „Weronika"), 3. 
Wieslaw Sender (Aer. Krakowski) 

— 76 pkt., (rakieta „Weronika"), 4. 
Mieczyslaw Gruca, <Aer. Podhalan- 
ski) — 68 pkt., (rakieta. „ A strobe- 
100"), 5. Marek Grinbers (Aer. Po- 
morski) — 60 pkt,, (rakieta. ,Wero- 
nika"). W tej kategorli uczestni- 
czylo lacznie 26 zawodnikfiw. 

Pieknej, slonecznej pogodzie pod- 
czas zawodow przyszia w sukurs 
dosJfonala organlzacja imprezy . To- 




tez nalezy wyrazic slows uznania 
pod adresem gospodarzy miasta i 
organ iza tor 6w zawodiw. Rowniez 
wielkim sukcesem tych zawodow 
byiy duie osia_gi rakiet, do czego 
niewatpliwie przyczynil sie. regula- 
min op arty na wymogach FAI. 
Stosowanie silniczkow produkeji fa- 
bryoznej zagwarantowalo bezpie- 
czenstwo na starcie, a zmniejsze- 
nie aie drogl do wyrzutni z 50 do 
15 m zwiekszyio przepustowo3C 
start 6w. 

Na torunskie zawody przywie- 
ziono wiele wyrzutni nowych da- 
leko odbiegajacych od konwencjo- 
nalnyeh ukladoVft jednopretowych. 
Rowniei bardzo pomyslowe byiy 
przywiezione przez eklpe krakow- 
ska skrzynki transportowe, zami.e- 
niane na starcie na pulpity starto- 
we czy tez stoliki. Ekipa z Gdari- 
ska zaprezentowala ciekawe ra- 
kiety ze stab II iza tor em pterseienio- 
wym. 

Wielka. sensacja. tych zawodow 
by la demonstracja przer6inych mo- 
deli red u koy 3 no-iata J qcy e h . Domino- 
waly tdm takie konstri&cje jak: 
„Wostok", „Meteor-l*', polska ra- 
kieta „Diapiant", „Astrobe-1500" 
A-4 „Nike", „Zeus 2", „Saturn IB", 
„ Saturn 5". Modele takie starto- 
waly po raz pierwszy w Polsce. 
Byly one klasyfikowane wg na- 



stepujacych kryteridw: za zgodnosc 
podzlalkl i szczeg616w konstruk- 
cyjnych, za trudnos6 w wykonanlu, 
za podobienstwo malowania i oz- 
nakowania, za kazdy aktywny sto- 
pieri rakiety, za katdy pracujacy 
silnik, za usprawnienia konstrukeji 
urzqdzen programowych, za jakosc 
startu, lotu i Ia.dowania. 

Modele „Wostok" 1 „Saturn" byly 
wyposazone w kilka silnikow. W 
zwiqzku z tym musiaoo rozwiazac 
jedaoczesny zapton ealego zeatawu 
silnikdw pracuj^cych w kaidym 
stopniu rakiety. Niektdre z nich 
trzeha bylo dodatkowo wywaiad, 
aby zachowac wlaAciwe poloienie 
srodka parcia w stosunku do trod- 
ka cie.zkosci rakiety. Sa to proble- 
my podobne do tych, z jakimi sie 
spotykaja. konatruktorzy duzych ra- 
kiet. Dlatego tez szczeg61ne uznanie 
nalezy wyrazic tym 2o zawod- 
nikom, za ich pomysiowosc 1 
wysilek, dzieki czemu bylo mo- 
il i we wprowadzenie tej nowe] 
dyscypliny sportowej. Na specjalne 
wyr6inietiie zaslugujq tacy zawod- 
nicy jak np. Z. Franckiewicz, H. 
Melter, T. Stradowski, M. Krzyia- 
nowiki, M. Gruea, P. Grunt, R. 
Matlak, W. Sendor, M. Grinberg. 
A. Zaluska, M. NlcpoA, V. Ulman. 

BOHDAN WEGRZYN 
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Model red ukryjno-iaiaj^ty 
rakiety A-4 przy wieiiony 
na Tnruhskip Zawody Mo- 
deli «akiet. 

P6t. II. WtjKr/yn 
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KAPPA VI 



Any w latach 1955-57 Japo- 

uUT 11 ia P° d .i? la si( ! opracowa- 
nia rakiety sonduiacej do 
badania atmosfery w ramach Mi*;- 
d zy narod owego Ruehu Geofizyez- 
nego, nie miala zadnego pocisku 
rakietowego, na ktorym mogiaby 
oprzef swoja konstrukcje.. Tote/ 
rozwiazaivie oznaczone kryptonimem 
„ Kappa" bylo caikowicie nowe. 

Owczesnym zalozeniem tego pro- 
gramu byla budowa rakiety zdolnei 
do wyniesienia ladunku uzyteczne- 
go o ciezarze 6 kG na wysokos6 50 
km. Zadanie to powierzono japori- 
skim naukowcom z Instytutu Nauk 
Przemyslowych Uniwersytetu To- 
kij«kiego, Realizacja miala charac- 
ter wielostopniowy . Pierwszy etap 
badart rozpoczal si^ od opracowa- 
nia malych rakiet badawczych, 
zwanych rokietami „ol6wkowymi". 
Dlugoic „ol6wk6w" Wynosila za- 
ledwie 230 — 300 mm. Nastepnie ba- 
dano niaco wieksze, tziw. „dziecie/- 
ce", o dlugo&ci 1—1,5 m. W koficu 
opracowano wlaiciwa rakiete „Kap- 
pa VI" o nast^pujacych wymia- 
rach: dlugosc 5,3 m, ciezar star to - 
wy do 85 kG, maksyroalna pred- 
kos6 lotu do 1550 m/sek. 

,, Kappa VI" jest rakieta, dwu- 
stopniowa, zdolna, wynie£6 tadunek 
uzyteczny 7 kG na wysokosc 60 k/n. 
Jak wiee widac z powyzszych da- 
nych, w znacznym stopniu przo- 
kroczono zalozenia poczatkowe. 
Rakiety typu „Kappa VI" byiy na- 
pediane statym mate rial em ped- 
nym, eo znacznie u prose ilo kon- 
strukcje. silnika. Ogulem w ramach 
programu MGR w latach 55 — 57 
odpalono 63 sztuki rakiet tvpu 
„Kappa". 

BUDOWA MODELV 

Rysunek 1 przedstawia ogolny 
wyglad modelu rakiety redukcyjno- 
latsjacej typu „Kappa VI". Po- 
szczegdlne cyfry podane na rysun- 
ku 1 oznaczaja ; 1 — glowica ra- 
kiety, 1 2 — czlon gorny, 3 — czlon 
dolny, 4 — lacznik • obu czionow, 
5 — wkladka oporowa, 6 — pod- 
kladka, 7 — spadochron, 8 — poa- 
kladka filcowa, 9 — silnik rakieto- 
wy, 10 — cztery stateczniki, 11 — 
dwie prowadtiice rurkowe, 12 ~ 
stoiek la.czacy. 

Po zapoznaniu sie, z rysunkiem 
zlozeniowym przyst^pujemy do 
k omple to wan i a naste,pujaeych ma- 
terialow; drewna, Hpy lub balsy 
(1), kartonu lub mocnego papier u 
pakowego (2, 3, 10, 11, 12), silnika 
rakietowego, spadochron u, tworzy- 
wa piankowego lub. balsy (A), sklej- 
ki (5, 8), szpagatu' I lakieru nitro 
w dowolnych kolorach. Do nape.du 
modelu, ktdry bedzie rakieta jedno- 
stopniowa, moan a zastosowac sil- 
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niczki rakietowe produkcji amery- 
kariskicj, czechoslowackiej lub pol- 
skiej z Kr^waldu. 

Bud owe; model u rozpoc zy n amy 
od wykonania dwdch czloruSw ra~ 
ktety z kartoinu lub papieru pako- 
wego. Czlon dolny nawijamy na 
drewniany szablon o Srednicy 
22 mm, a gorny na szablon o 
srednicy 12 mm. Do sklejenia tych 
elementow najlepiej uiyf kleju 
AK-20 lub innego (np. Crystal- 
Cement, dekstryncwy). Nalezy pa- 
mietac o zabezpieczeniu kartonu 
przed jego samorzutnym rozwija- 
niem sie w czasie, gdy klej schnie. 
Podobnie sklejamy stateczniki, 
uprzednio wycitjte ze sklejkL we- 
dhig szablonu. Stozek Jaczqcy (12), 
stanowiacy polqczenie obu czeid 
cylindrycznych kadtuba, wykonuje- 
my tei z kartonu, wamocnionego 
w srodfcu tworzywem piankowym 
(l^cznik) (4), i przyklejamy na sta- 
le do stozka Iqczacego. Glowice. 
ksztaltujemy z drewna i balsy lub 
lipy za pomoca, tarnika, gtadzika 
i papieru szklistego. 

Pomiedzy silniklem (9), a spado- 
chronem (7) nalezy dai grub a pod- 
kladke filcowq (8), dla zabezpie- 
czenia spadochronu przed zniszcze- 
niiem. Model ten jest tak zapro- 




jektowany, aby jego poszczegolne 
podzespoly mozna bylo^odsyskac za 
pom oca. jednego spadochronu. W 
czionie dolny m nalezy wkleic 
wkladke oporowa. (51, wykonana, ze 
sklejki. Za wkiadka, znajduje s»e 
podkladka (6) i spadochron (7). Ce- 
lowosc stosowania tych elementow 
w urzadzeniu programowym wyja- 
snia rysunek 1. Zasada dzialania te- 
go urzadzenia jest naste.puja.ca: po 
zakonczeniu pracy silnika nastepu- 



je odpalenie ladunku miotajacegc, 
co z kolei powoduje wjlPzueenic pu- 
stego silnika. Silnik wyci^ga za 
soba. podkladks (6), do kt6rej jest 
przymocowany linkami, a ta z kolti 
wyciaga spadochron. Oezywiscie 
mozna rowniez zaprojektowad w 
inny sposob to urzadzenie. 

Wreszcie ostatnim zagadnieniem 
bedzie statecznosc model u. Nale- 
iy wiec — jeszcze przed oblata- 
niem rakiety — sprawdzit poloze- 
nie srodka ciezkoici w stosunku do 
srodka parcia. Srodek ciqzkosd po- 
winien leiec blizej glowicy nii sro- 
dek parcia. Jezeli okaze sie., ze wa- 
runek ten nie jest spelniony, wo- 
wczaa glowic? rakiety musixny do- 
datkowo obciazyc Srutem. W naszym 
przypadku srodek parcia rakiety 
znajduje sie w odleglosci 95 mm ud 
podstawy rakiety, a 24 mm za srod- 
kiem , cie*kosci (patrz rys. 1). Tak 
usytuowane punkty zapewnia. ra- 
kiecie stateczny lot. Przy montazu 
rakiety musimy jeszcze zwrocic u- 
wage na pros to pad le wzgledem sie- 
bie i osi kadluba przyklejenie sta- 
tecznikow do korpusu rakiety. Wa- 
runek ten jest nieodzowny dla za- 
bezpieczenia zaplanowanego torn 
lotu. 

KRZYSZTOF RUKUSZEWICZ 



W 25-lecie LWP 



PRAW1E 50 zawodnikow z r6z- 
nych aeroklubOw regionalnych 
zgromadzilo sie 5 maja br. na 
lotnisku L6dz-Lublinck, azebywsta- 
pic w szranki o puchar im. kpt. 
piL Jerzego R6iafiskiego, ufundo- 
wany przez towarzyszy broni, mie- 
stkajacych obecnie w W. Brytanii. 

Kdlka slow o kpt. Rdzanskim. Za- 
czynal swojai kariere lotniczq w 
Lodzi wlasnie od budowy model i 
lotnlczych. Nastepnie po przeszko- 
leniu lotniczym zostal instrukto- 
rem szybowcowym, pilot em samo- 
lotowym oraz skoczkiem spado- 
chronowym. Zawierucha wojenna 
rzuclta go w wir walki z niemiec- 
kim najezdzca. Po klesce wrzesnio- 
wej znalazl sie we Franc ji, nastep- 
nie w W. Brytanii, gdzie walezyl 
wpierw w 300 dywizjonie mysliw- 
skim Ziemi Mazowieckiej, a poz- 
niej w dywizjonie bombowym. W 



Zawody o puchqr 



im. kpt. pil. JERZEGO ROZANSKIEGO 




1944 roku zginal w ptonqcym sa- 
molocie podczas wyprawy bombo- 
wej na Schweinfurt. Puchac jego/ 
imienla niech bedzie symbolem pa- 
mi^ci " o 'tych, co walezyl i o nie- 
podleglosc naszej Ojcfcyzny. 

Jak priystalo na imprez^ zwia- 
.■;mi| z 25 rocznica ludowego Woj- 
ska Polskiego, przewazaly na niej 
samoloty, na ktdrych walczyli Po- 
lacy, Byt wiec popularny „PO-2", 
przywieziony przez Bronistawa 
Chudzika z Pily, ..Halifax" — wy- 
konany przez Stanislawa Kroczaka 
z Wroclaw la; „TU-2" — Zygmunta 
Lasowego, „Los" — Janus za Kocz- 
kodaja z Siedlec; „Jak-9P" — Ma- 
riana Kotlinskiego z Lodzi; UT-2 — 

(f. a. jih itr. n 




Wysl^da Jah prawdiiwy. oiwrt nity ohllcione co 
do millniflrH. Ten akaf-aly model ,,niesa" to rtziHo 
rnk I.eons BJurskiego i Pily. 



Zwyci^ski model lamolotu radxierkirgn „Jak-[S'' 
uwaian> m na ji>f ekto wni r js<> iiiodf] tia zawodach 



MODEUR2 6/19<sa 



7 




Stefan Kraszewski od wielu lat zaj- 
muje sie. modelarstwem lotniczym, 
dzi$ki czemu siuibe. wojskow^ od- 
by wa wlaipie w wojskach lotniczych 



W zawodach uczeslnic^yly models 
samolotftw, na kl6rych Pdlacy *val- 
czyli w W . Bryianii- Na zdjqcUi Sta- 
nislaw Kroczak z WroclawU z mo* 
del em .,llalifaxa". 



Romana Muchy z Cz^stochowy i 
inne. 

Ze wzgledu na wykonanie wyr6z- 
niat sie. model samolotu Westland 
,, Whirlwind", po raz pierwszy pre • 
zentowany przez Janusza Kuszilka 
z Krakowa, Zademonstrowal on 
pelna. mechanizacje. podwozia, wy- 
posazenie kabiny, swiatta. Dobrze 
prezentowal sie. model „Halifaxa" — 
StanUtawa Kroczaka z Wroclawia 
(chowane w locie podwozie, zapa- 
lane awiatat pozycyjne, wyrzucane 
bom by). Z pedanteria. wykonany 
by! model „Jaka-18" — Jerzego 
Ostrowskiego z Czestochowy oraz 
„Biesa" — Leona Nurskiego z PLly. 
Brak miejsca nie pozwala wymie- 
ni6 innych modeli, piefcnie wyko- 
nanycb, swiadczacych o duzym 
wkladzie pracy ich autor6w. 

Sloneczna pogoda napawahi wszy- 
stkich zawodnikow nadziejcj star- 
tow w jednakowych warunkach. 
Niestety, juz w godzinach popo- 
ludniowych „zapachnialo" burza. 
Silne ' porywy wiatru wobec nie 
oslond^tych pasow startowych spo- 
wodowaly wi'ele katastrof. Jeden 
za drugim spadaly startujaee mo- 
dele „Halifaxa", „Jaka-BP" — Kot- 
lickiego, „UT-2" — Muchy. Inni 
zawodnicy woleli irezygnowac ze 
start u, niz postradai swoje mode- 
le. Nawet taki spec od pilotazu jak 
Edward Haniszewski z Lodzi mial 
duie trudnoSci z lotem swojego 
lekkiego i RWTJ-1Q. 

Znaeznie lepiej powiodlo si? mo- 
delom akrobacyjnym, nie tak wraz- 





Modclarz czestochowski Raman Mutha skonstruowal 
model samolotu i r J. Skala 1 : 1,7 silnik „Super So- 
k<H". 




Jan Kuizilck z Krakowa itartowal nowo zbudowanym 
modelem tamolotu Weitland „ Whirlwind". 



Ostatnie pr/.ygoiowania do startu modelu samolotu 
..Cessna 182", ktorym Andrzej Uminski zriobyl czwar- 
tt miejsce. 



MODIURZ 6/1*66 



(dokoAczenle ze str. ; O 

liwym na zd radii we podrmichy wia- 
tru, totez konkuxencje przebiegaly 
tu bez wiekszyeh ptrzeszkod. 

Imprez^ mozna uwaiac 2a dobrze 
zorganizowana, i ciekaw^ pod 
wzgl^dem postepu w coraz to lep- 
szym wykonawstwie modeli reduk- 
cyjno-latajqcych i akrobacyjnycb. 
Niemniej znajac zmienmosfe obecnej 
aury, dobrze byloby orgaoizowat 
zawody zwlaszcza modeli redukcyj- 
no-lataja.cych na terenach ostoni^- 
tych, np. placach, ktfirych rile brak 
w kaidym wiekszym miescle. 

Kategorla modeli redukcyjno-la- 
tajacyeh jest bowiem naprawde. 
bardzo pi^knq dziedzina. zaintere- 
sowan modelarskieh. Trud wtozony 
w budowe. ..malych samolotow" wy- 
nagradzajq oklaski licznie zgroma- 
dzonej publicznoSci, dostarczajqc 
modelaTzom dodatkowej satysfakcji. 

STEFAN SMOLIS 



DNI MORZA 

(DOKON C Z E N I E ZE STB. I) 

kretnst, realn% tresc, tu powstaja 
plany rozwoju naszego przcmyilu 
stoezniowego 1 portow, o kte-rych 
Jeszcxe pried laty nlkomu si; nle 
snlio i wreszcle tu robl sie wszyst- 
ko, aby przyslowlowe „okno na 
swiat" przybralo jaintejsze 1 plek- 
nlcjsze barwy. War to przy tym do- 
dac, ie zawdd marynarza 1 rybaka, 
portow ca 1 stocznlowca, konstrukto- 
ra 1 budownlczego statkow deny 
sie, w naszym spoleczenstwle duza, 
popular noscia, a Ich osiagnlecla 
znajduja. oddzwlek w kraju wsze- 
dzle — nawet tain, gdzle morse jest 1 
inane tylko ze sly si en la. 

Niew^tpttwle duza tei w tym za- 
stuga Ligl Obrony Kraju, kt6r» ja- 
ko masowa, patrlotyczna organlzacja 
spoleczna O charakterze obronnym 
rozwija wielokieriwkows>> dzlalalnoif 
wychowawczaj nle tylko wirdd mlo- 
dzlezy, lees takie w srodowlskacb 
osob doroslych, ktora wsrod wieln 
kol specialist ycznycb poslada kola 
maryntstow 1 kluby modelarstwa 
okretowego 1 prowadzi w zwijzku 
a tym wszechstronna, dzlalalnosc in- 
struktorska, 1 lnfomiacyjno-propa- 
gandow^, 

DzlS po 24 latach naszej ludowej 
paiistwowosd moiemy amlalo po- 
wledziec, ic i wielklm rozmacbem 
1 i duty ml rezultataml weszllimy 
nad Baltyk. Spelnlly sie. zatem mi- 
rzenia najmadrzejszyeh w narodzic 
I mysi tych, kturzy dobrze czuli, ie 
wlasnie tutaj nad Baltykdem roz- 
ltrzygnle sie w duzyro stopnlu spra- 
wa niepodlegloiot 1 city naszej' Oj- 
ciyzny — Pol ski LudoweJ. Dlatego 
tei teroroezne Dnl Morxa swl^towa- 
lismy w przekonanlu o slusznoicl 
programu polity cznego Polskiej 
ZjednoczoneJ Partil Robotnlczej 
i Rzadu, ktory z jednoj strony za- 
bezpiecza tkutecina obrone. kraju, 
a i drfgiej — gwarantuje systema- 
tyczne polepsianle warunkow mate- 
rialnych ipoleezeriatwa, 

(Sz-A) 



a40DIURZ«ri968 




Model wyitattowal — terat tylko ltny (if jego lot w tekundaeh. 

• t 

MODELARZE Z MAZOWSZA, KURPI I PODLASIA 

startowali w Grodzisku Mazowieckim 



TEGOROCZNEGO bogatego sezonu impre2 modelarskich nalely zaliczyc 
niczwyklc udane strcfnw'c Zawody Modeli Swobodnle LataJ^cycli LOK 
w Grodzisku Mazowieckim — woj. warszawskle, odbyte w dnlu 24.V.S8 r. 
Impreza rorgarslzowana zcstala przez Zarzqd Wojewodzkl Ligl Obrony 
Kraju w Warszawle 1 Grodzlska Sp61dzlelnLe Mleszkanlowq, dla uczczenla ob- 
ehod6w ZS-lecla Ludowego Wojska Polskiego i X-leela Istnlcnia GrodzlskteJ 
Sp61dzlelnl MleszkantoweJ. W Imprezde wzle.it> udzial 78 zawodnlkow z 1* mo 
delsrni, LOK wo], warszowsklogo oraz eklpy z modelarnt przy spotdzielnlach 
m ! e szka nlowy ch w Biatymstoku 1 Radomlu. 

Rozegrano szeifi konkurencjl w tym na J licznie J obsadzone byly konkurencje 
F1AT1-18 zawodnlkow, F1A— M zawodnlkow, F1C— 7 zawodnlkow, FIB — 1 za- 
wodnlkbw. 

Najlcpsze wynlkl, Jakie uzyskano przy dosi sllnym wietrze to: 

— w klasdc F1A1 — MB sek. w trzech startach przez kol. Antonieso Wawwjkiego 
z Slennlcy. 

— w klasie Fl A — 38$ sek. w pieciu startach przez kol, Zbignlewa Solbuta 
z Blategostoku, 349 sek. w cztereeh startach przez kol. Andrzeja Waehlaczcnko 
z Garwolkia, 

— w klaele F1C1 — 3(0 aek. w cztereeh startach przez kol. Adama QArsklega 
z Mltan6wka. 

zespolowo I miejsce t puchar przechodnl ZW LOK zajeta eklpe z mo- 
del a ml LOK przy PDK w Garwolinle Bum*. TM pkt. 

Zespolowo t mlejsce w klasyllkacjl w/g regulaminu GrodzlskleJ Sp61dzlel- 
nt Mieszkaniowe] zajela skips z models rnl w MlLan6wku suma 793 pkt. 

Impreza dzlekl wlasclwe] oprawle propegandowe] cleszyla sle wielklm powo- 
dzenlem wsrdd spoleczenstwa Orodziska Mai., czego dowodem by la nle- 
zwykle Uczna rzesza kibic6w i oflcjalnle zaproszonych goad. 

Na podkreslenie zastuguje fakt, tc by la to pierwsza impreza models r ska woj. 
wartzawskiego o tak llcznym udzlale zawodnlkow, Co jest najbardziej miaro- 
dajnym wskainlklem masowego rozwoju modelarstwa w wo], warszawsklm. 

Obterwator 






Zawody B Zawody B Zawody 



VI 



O STATUS G6RNIKA 



3 rrvajo br. na lotnlsku w Oltwtcach 
odbyry sle VI O,g61nopols(cie Zawody 
Model! t-ot^Jqeyeh a Statue Gornika, 
brjd^ce jedrioczeAnie cllmlnscja. do Mi* 
strzostw Polslci. 

Otwarcia zawodow do ko rial wiceprezes 
Aeroklubu Gli wick lego. Starty model! 
trwaly od godz. 9.30 do godz. 17,00. Za- 
wody przebiegiy s prawnle, zgodnle 
z programem imprezy. Dokuczal jeriynie 
•liny wlatr zmuszajao modele do lado- 
waola na sas!ednlm osiedlu. 

,, Statue; G6rnlka" zdobyi reprezentant 
Aeroklubu Gllwicklego — Joxef Mankie- 
wlcx suma. bos pkt. Puchar przechodn! 
przypadl reprezentsntowl Aeroklubu 
Biclsko-BiaJskiego — Tadeuszowl Sxpa- 
kowl sum* 981 pkt. Uroczyste zakoricze- 
nte zawodow odbylo sl(j pa lotrvsku. 
Zwyci^zcy otrzymaii dyplomy, propor- 
ce oral nagrody, kt6ro wreczall: przed- 
rtawiciel ZG APRL prol K. Franaizczuk 
1 klerownlka Aeroklubu Gltwleklego. 



Wszyscy uezestnlcy zawod6w otrzymaii 
pamfqtkowe tace. 

M PAZDZIOREK 



WTNIKl 

S NAJLEPSZYCH ZAWODN1KOW 
W KATKGORII Fl A 

GRUPA JUNIOROW 

1. Joxif Mankiewicz Aar. GUwicki 

117— 164— 1 ! 5— 105— t ZO—l SO — 055 
Suma pkt. S66 

2. Andrzej PaJqk Aer. Btelski 

1 72 — 098 — 1 90 — 121 — 103—012 — 08 0 

Sums pkt. His 
1. Zbigntew Grabowskl Aer, Wroclawski 

090— 1 IK— 1 28— ISO— 1 50—051—091 

Suma pki. 1M 
i. Stanlitaw Bacheriski Aer. Nowotarskl 

1*9— 04 5— 125— 06*— 1 25— 1 ! 1— OHO 



Suma pkt. 750 
5. Marek Cugowski Aer. Krakowski 
ISO— CIS— 12$— 145— 100— 08C— 0 
Suma pkt. 712 

GRUPA SENIOROW 

1. Tadeusz Szpak Aer. Bielski 

120— ISO— 155— 122— 103— 1 62—1 19 
Suma pkt. 981 

2. J an u si Micbnackl Aer. Plockl 

114— lis— 175— 119— 1 20—111—071 
Suma pkt. 932 
1. Jerzy wisniewski Aer. Kroiniertski 
1 OS— 129— 1 1 J— 199— 180— 110— 09 4 
Suma pkt. 922 

4. Stefan Jurczynlak Aer. Czestochowski 

14 6—1 40— 180— 134— 094— 11 J—095 
Suma pkt, 804 

5. Jerzy SkJilewicz Aer. Wroclawski 

180— OSS— 105— 112— 010— 180— 102 
Suma pkt. 804 



Wyniki zawodow modelarskich rozegranych 
w dniu 5 maja br. w Warszawie o Memorial 
K. tMaszczynskiego w kategorii gumdwek 





Lp. Imie i NazwUko 



Arroklub 



1 


Jerzy Koainiki 


2 


Nortxrt Parucha 


3 


Zbigniew Tukieiidorf 


4 


rCaiimierz l»apiiiaki 




Jan Dihxn - 




Alexander I>ziewahr>wiki 


7 


FranciKrk Gluza 


a 


Andrzej Szyuaka 


3 


Kugrniuiz Wcmlaw 


10 


Jeray Markirwics 


1 i 


Kazimierft Wodniczak 


12 


i u Olnzrwtki 


13 


Jan Biagkowzki 


14 


Stanitlaw /"r.<il 


15 


Ryazard Caechowiki 


16 


Henryk Lukaiaczyk 


17 


Lech Piwuwarvki 


18 


JAaef Lrnartl 


19 


Jan I'm. iv 


20 


Wiealaw IJi.ik 


21 


MiriUw Palczak 


22 


Krryiztor Olszewski 


23 


Witold MOIler 


24 


Bronjitaw Malcxyk 


25 


Janusz Bieaia 


26 


Grzegort Gawlak 


27 


Tadeusz Golaszrwski 


28 


Jan Panek 


29 


Tadrusz Kaazubowiki 


30 


Andrzej Kattubowski 


31 


Barbara Dziegielewska 


32 


Marrk Krasinski 


33 


Kaiol Podcirchowjki 


34 


Zygmunt Zawada 


35 


Kaztmien Kokoszka 


36 


Hrnryk Malejak 


37 


Marian Mal*<ki 


38 


Wlodaitnirrz Sobrzak 


39 


Sir fan Bombol 


40 


Marek Kurkuwaki 


41 


Andrrcj Liaowiki 


42 


Zbifrnicw Jem%ak 


43 


Januaa Weaolowaki 


44/4} 


Leon Polniak 


44/43 


Piotr Tywoncauk 


46 


Marek Olejnik 


47 


Zofia Pelt 


48 


Wlodairnierz DaniiirMtki 


49 


Grzcgorz Dzwjlewaki 


JO 


Zbigniew Markiewicz 


51 


Pawet Gracrykowikr 


52 


Krzytztof Sreptycki 


33 , 


Bmnitlaw Glowacki 


54 


Jerly Szymeaak' 


55 


Bogdan Kwiatknwtki 


56 


Hrnryk Kokoazka 


57 


Wiealaw Kowalewskt 


58 


Kazimirr* Pi^tck 
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Wroclaw 
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W»Riawi 
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Wroclaw 
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Op4l4r 

L6di 
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Wroclaw 
Wroclaw 

WMoclawek 
Osirow 



I 


11 


III 


IV 


V 


VI 


VII 


— . 

108 


— — 
180 


180 


180 


180 


180 


180 


180 


180 


147 


119 


180 


180 


180 


180 


160 


180 


ISO 


160 


94 


180 


180 


1 14 


* 123 


180 


180 


180 


180 


J ou 


1B0 


108 


180 


150 


112 


180 


1B0 


107 


155 


' 130 


180 


180 ; 


117 


180 


129 


152 


84 


180 


173 


144 


180 


art 
nu 


J DO 


■ 3 3 


180 


146 


110 


178 


160 


'0 


180 


Ift? 
in' 


180 


75 


146 


123 


129 


172 


1 60 


180 


94 


71 


90. 


147 


1 >3 


ni 

*>A 


180 


180 
147 


95 


1 10 


120 
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180 


147 
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92 


152 


74 


80 


136 
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180 
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90 


180 


180 


0 


83 


101 
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55 


180 


162 


180 


112 


151 
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141 


98 


106 


166 


93 


125 


114 
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104 
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93 
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67 
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133 
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173 
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75 
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96 
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74 
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89 
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105 


160 
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145 
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142 
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92 


147 
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75 


17 


43 


82 
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46 
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7y 


74 


10 
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160 


134 


118 
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33 
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140 
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63 


67 
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39 


56 


66 


74 
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70 
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93 


83 
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93 
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0 


75 
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94 
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180 
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0 


117 
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92 
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67 
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39 
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147 
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58 


22 


0 


0 


0 


0 


23 


0 


0 


71 


0 


0 


0 


36 


32 


4 


2 


0 


0 


0 


22 


0 


0 




0 


0 


0 



Suma 



1188 
1166 
1154 
1137 
1090 
10+9 
1042 
1029 

ion 

1004 
905 
081 
877 
875 
869 
853 
816 
797 
778 
766 
766 I 
763 . 
753 
751 
751 
73» 
735 
689 
684 
655 
637 
624 
549 
523 
518 
481 
480 
461 
435 
425 
411 
407 
391 
184 
384 
374 
3S4 
346 
324 
290 
260 
181 
166 
150 
118 
96 
94 
22 
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MODE LARZ 6/1968 




fiodto 6 pillku lolnic/PfiO — Pmga 
(Pralia) JS31— IMS. 




Kralnvr ] S3] — ISIS. 




B 534 




ZnaV fafcryctay wytwArai. A VIA, 



Zalozotie w 1919 roku zaktady lottiicze A VIA wyprodukowaly wiele 
/nanych dwuptatowciiw rriysliwskich, a wsrod nieh: BJ1-8 z 1924, 
BH-17, RH-21 / 1925 r„ BH-33 z silnikicni 480 — 600 KM i rokii 1929 
nraz BH -34 z silnikiem 650 KM z roku 1932. Sposrod wymieni'Anych 
BH-33 budowany byl I licencji w Polsce w PWS. 



<r<id»«> 3 p 111 k II l"t || i< J- 1 ■ l; i. 

ny J93I— J91». 



AVIA B-534 konstrukejl inz. 
Franciszka Nowotnego byla ostatnia 
j^dnostka z tej seril dwuplatow. Za- 
demonstrowano ja. po raz pierwszy 
w dniu Swieta narodowego Czecho- 
stowacji 28 lipca 1933 r. Byl to sa- 
molot o duiej zwrotnosci i szybkos- 
ci wznoszenia. Krotki start i nie- 
wielki dobieg pozwaLary mu korzy- 
stac z malych lotnisk polowyeh- 
Prowadzone nad AVIA B-534 pr6- 
by i badania doprowadzily w efek- 
cie do opracowania konstrukcji do- 
brego samolotu mysliwskiego, od- 
znaczaj^cego si^ salnym uzbroje- 
niem, wielka. zwrotnosela. i pred- 
ko&cia. wznoszenia. Koastrukcja ta 
miata kilka wersji rozwojowych, 
r6zniacych sie. przewainie silni- 
kiem, wyposazeniem i uzbrojeniem. 

W pierwszych egzemptarzaeh ka- 
bina byta odkryta a dwa wloty po- 
wietrza do chlodnicy oleju umie- 
szczone zostary po bokach kadhiba 
pod silnikiem. Do egzemplarza se- 
ryjnego nr 194, zamiast plozy, za- 
lozono k61ko ogonowe. 

OPIS KONSTRUKCJI 

Samolot AVIA B-534 byl jedno- 
miejscowym dwupiatem konstruk- 
cji mieszanej. o stalym podwoziu. 

Kadhib 

Wykonany z i rur stalowych w 
przedniej czeSci, kryty blacha du- 
ralowa (miejscarni panceraa, stalo- 
wa) w cze^ci tylnej pt6tnem. Ka- 
bina pilots zakryta limuzyna ze 
szkta organicznego, odsuwana do 
tylu. W ostatnich wersjach za ka- 
bina pilota zabudowane bylo radio. 



Siedzenie pilota regulowane w za- 
leinosei od wzrostu do 15 cm, ta- 
blica przyrza.d6w wyposazona w 
komplet niezbednych przyrzad6w 
pi lota zowo -nawigacyjnych i kontro- 
H pracy silnika. 

Drazek sterowy ma takie samo 
zakonczenie, jak w samolocie 
CSS-13. Miedzy goleniami podwo- 
zia pod kadlubem znajdowala sie 
chlodnica wody, a w przedniej cz^S- 
ci kadhiba pod silnikiem chlodnica 
oleju. 

Skrzydlo 

Skrzydla dwudzwigarowe, wzmoc- 
nione zastrzaiami oprof ilowany m i 
o ksztalcie litery „N", wzmocnione 
icie.gnami (oprofOowane taimy me- 
talowe). 

Plat gorny tr6jdzielny, dolny 
dwudzielny. Oba platy od przed- 
nlego dzwigara kryte pi6tnem, Lot- 
ki wywazone ma so wo i aerodyna- 
miczme, kryte plfitnem, umieszczone 
tylko na g6rnym skrzydle. 

Opierzenle 

Statecznik poziomy, w zaleznosci 
od wersji kryty plotnem lub bla- 
chq, pod party dwlema parami za- 
strzaldW. Stery wywazone statecz- 
nie i aerodynamicznie, kryte pi6t- 
nem. 

Podwozie 

Stale, gldwmie amortyzowane ole- 
jowo-powietrznym amortyzatorem, 
pod parte dwoma zastrzaiami z rur 
oprofilowanych. Pierwsze wersje 
mlaly kola nie osJoniete owiewka- 



r a 






b 



mi aerodynamicznymi. Pneumatyki 
g!6wne — Dunlop, o wymiarach 
850 X 150 mm. 

Sllnik 

Rz^dowy 12-cylindrowy Hispano 
Suiza Ydrs, chlodzony wod^, o mo- 
cy 850 KM, napedzal dwulopatowe 
Smigto drewniane o skoku stalym. 
Pbiniejsze wersje rciiary Srnigla me- 
talowe, dwutopatowe o skoku 
zmiennym. 

Uzbrojenie 

4 karabiny maszynowe kaliber 
7,7, zsynchronizowane z obrotami, 
una ieszc zone po bokach kadluba 
i strzelajqce przez piaszczyzn§ ob- 
rotu smigta. Po 250 szt. pocisk6w 
na kazdy karabin maszynowy, 

Ewolucyjne wersje uzbrojono r6z- 
nie, pr6bujac znalez£ najwlasciwsze 
rozwiazanie, W ostainiej wersji 
BK-534 oprbcz karabin6w zabudo- 




RYSUNKI SAMOLOTU 
NA STR. 16 i 17 




wano rowniez, dzialka 20 mm, strze- 
lajace przez piaste Smigla. Ponadto 
samolot m6gi zabieiat 120 KG 
bomb pod skrzydla, 

WANE TECHN1C5SNK 

Kozpi^tosi |)l>la (6rn*co — MM 
Rozpi^to&C ptata dolnego — 8,356 
Dtugoic — S,t m 
Glfbokoi* plata gornego — 1,15 
Gti;l)iikosi: plala dolnego — 1,45 
Wysokoic — 3,13 

Powierzchnia skrzydla — JJ.S6 m 
Powlenchnia lotck — J, 18 m 
Rozstaw kdt podwozia — 1,9TS 
riQ/ar pustego samolot u — 13*1 KG 
Cl^iar w loci* — 1J8S KG 




Obciazenle powierzchni — 81 KG/m 
Pr^dkose malts. — 405 km/godz. 
Predkoid prxelotowa — 315 km/godz. 
Pr^dko46 w locie nurkowym — 580 km 
Czaa wznoizenla na wyi, SHOO — 4,47 
i'u tap — io mo m 
7. as kb — 600 km. 

Malowanie 

Spos6b malowania Hustruja. 
barwne rysunki- Frzynaleznosd do 
putku lotniczego okresla godJo ma- 
U>wane po obu stronach kadluba, 
natomiast o przynaleznosci do es- 
kadry informowaly litery. 

ZBIGNIEW HJRANC 



Godto i pulku lotniczeRo — Praga 
(Pratia) 1931—1939, 




Godlo v putku 1 


ol nir/.pfio 


- (Ho. 


mnuc 1 


>31— 1S39, 
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Mate modele dwoch Markow 

^t^BBBHaflaVvHRaeaaMBBCHRflRH 




ROKU ubieglym w kr^gu 
I modelarzy wroclawskich sze- 
I roko dy skulowalismy prawo 
istnicnia maty eh modeli, Kll- 
ka lat wstecz modele te niesmialo 
wkroczyly na aren^, ale teraz wy- 
daja. sis one przezywa6 swdj upa- 
dek. Jestem zwolennilclem „ma- 
lych form" i czesto startuje. w tych 
zawodaeh. W modelarni, fct&ra pro- 
wadze od roku I960, juz tradycja 
stato si? budowanie maJych modeli. 
Dwoch naszych juniorow — Marek 
Cybulski i Marek Kulik — posta- 
tiowilo zaprojektowac modele, kto- 
rych plany zamieszezamy obok. Do 
pracy zachecil ich wyrtlk uzyska- 
ny przeze mnie na zawodach o pu- 
char ..Spolem". Obaj Markowie dali 
soble rade z zadanlem i mo- 
dele wykonali zgodnie 2 zalozenia- 
ml Modele wg projektdw mialy byt 
zaopatrzone w dlugie kadluby (900 
mm) i silnik 1 em 1 pczwalaja.ee na 
standartowym zbiorniku osia.gna* 
30 — 35 sekund pracy. Dlugi kadlub 
to gwarancja doskonatego lotu bez- 
sllnikowego — dobre planowanie, 
jak m6wia. models rze. Platy i sta- 
teczniki modeli sa bardzo prostc w 
budowie i nie powlnny nnstrcrxyc 
juniorom wi^kszych klopot6w. 

• ..SUPER KUBU9" — model 
Mark a Kulika, ma profit stosowany 
kiedys przeze mnie w modelu silnl- 
kowym, profO wystarczajaco urn In 



na to, a by wykona£ sztywna, kon- 
strukeje. Plata. Skrzydla modelu 
dzielone wykonane catkowicie z bal- 
sy, laczone z kadlubem za pom oca 
amortyzatorow gumowych i pod- 
parte bambusowymi zastrzalami. 
NowoSela, (dla Marka) przy budo- 
wie plat6w bylo wykonanie laeze- 
nia „ucha" z pozostala. czeicja pta- 
ta. Plat i „ucho" polaczone zostaly 
„na styk" (wklejamy miedzy dwa 
zeberka klocki balsy odpowiednio 
Sciete). Laczenie owo ma te, zalete., 
ze przy ewentuainym uszkodzeniu 
peka balsa miedzy ..uchem" a po- 
zostala. cze&cla. plata nie niszczac 
skrzydla. Metode. te wyor6bowa- 
lem aatn i Smiem twierdzii, ze przy 
dobrym kleju 1 b. latwo i szybko re- 
peruje sie uszkodzenia wpinajac w 
klejone czesci kilka szpitek z kolo- 
rowymi gl6wkami- Wszystkie uch- 
wyty — do amortyzatordw, do za- 
strzal6w i lontu — zostaly wyko- 
nane z drutu stalowego 0 0,5 mm. 
Statecznik „Super Kubusia" bar- 
dzo prosty, trojdzwigarowy i nie 
nastreezajacy trudnoSel w budowie 
JSebra do plat6w i statecznika ma- 
ja odpowiednio grubost 2,0 mm i 
1,5 mm, a ciete sa z blocZka 
uprzednio lObrobionego na zadany 
ksztalt. 

• ,.PI CH" model drugiego Mar- 
ka , ma budowe nieco inns, niz po- 
przodntk — platy modelu sa nie 



POLOICA 

Zamieszczonq. w nrze 12/67 naszego cza&a- 
pisma infarmacfc pt. Migawki z mistrzostw 
Europy FEMA przedrukowal MODELAR w nr. 
4/86 na str. 2%, o czym z satysfakejq donosimy 
naszym Czytelmkom. 

m * 

Zaprojektonvany przez inz. J. W ojciechtwskie- 
go i opv.hlikowc.ny w ,^krzydlatej PoUce" 
(nr 44/6 7 J model zdalnie kier owanego samolotu 
NEUTRON cieszy si? duzym powodzeniem za 
granicq. Przedrukoival go czechoplowacki mie- 
sieeznlfc MODELAR w nr. 1/68, a ostatnio rdus- 
niez wqgierski MODELLEZES — w nr 3/68. 

* * 

W^glerski miesiecznik MODELLEZES to nr. 
3/68 zamieicil na wkladce rzut boczny i g&rny 
planu historycznego ofcrftu JVelsona VICTORY, 
wslaurionego vo biturf^ pod Trafatgarem. Plan 
okretu byl opubliknuxiny w nr. 9/57 „Modela- 
rza". 

* 

* • 

Pisaliimy juz kilkaJcrotnie o pochiebnj/eh re- 
cenzjach ksiazek inz. J. Wojciechoxoskiego, za\- 
mieszczanych w rdznych czasopismaeh krajo- 
ujych i zagranicznych. Milo nam danie&i, ze 
vstatnia kxia^zka tegoz autora pt. ZdaEne kiero- 
wanie modeli (pisaliimy o nie) w nr^ 11/67) 
spotkola sie_ z entuzjas tycznq ocena czechoslo- 
unackiego miesiecznika AMATORSKE RADIO 
(nr. 2/68). 



dzielone, mocowane taima gumowq 
do baldachimu kadluba. Konstruk- 
eja platow prosta — trzy dzwigary 
sosnowe 3 X 3 w czesci centralnej, 
a po dwa w cz^sciach kortcowych 
skrzydla. Reszta czesci plata z bal- 
sy sredniej twardosci. Podgi^cle w 
ksztatcie litery „U" analogiczne jak 
w modelu poprzednim. Statecznik 
wysokosci modelu .^uch" bardzo 
lekki i prosty w budowie. 

Oklejenie piat6w w obu modelach 
stanowi papier japoAski kilkakrot- 
nie cellonowany. W celu lepszej wi- 
docznosci modelu z ziemi naklejone 
zostaly na platy pa ski cynfolll. 

Kadluby modeli budowatie bar- 
dzo podobnie: deseczki balsowe z 
drewna ulepszanego przyklejone i 
przykrecone srubami do klockfiw 
lipowych stanowiacych wzmocnie- 
nje pilonu i kadluba w przednlej 
cze.sci. Kadluby (tak jak i caly mo- 
del) klejone spoiwem AK 20, cello- 
nowane i uodpornione na dzialanie 
paliwa chemolakiem. Stateczniki 
kieruhku wykonane z listew o gru- 
bosci 3 mm. 

Wlasciwo^ci lotne modeli b. do- 
bre. W por6wnaniu z krbtkimi mo- 
delarni wznoszenia nieco gorsze, ale 
strate te. rekompensuje doskonaly 
lot slizgowy. Modele regulowane 
wg formuly wznoszenie na silniku 
w lewo, krqzenie Slizgowe w prawo 
osiagajq czasy do 190 sek na 1 cm 5 

DANE MODELI 





..SUper Kuhlls" 


„Puch" 




MM mm 


KozpL$toi£ ptni.i 


inzo mm 


i.'.u mm 


Clfclwa 


lit mm 


«,l dm" 


Powlerxchni* plKta 
Rozpl{loi£ itat. wyi. 


11,1 am' 


tia vara 


uu mm 


ss mm 




1 ss mm 


. i,5 dm" 


Powlrrwhnl* »lat. 


ijs dm* 
H.9 dm' 


1M dm* 


Pow. citlkowiU 


ZeiH 1 cltf 


BlkUk 


Fok 1 cm' 




Ci^iar (w jrmmach): 




120 


Kadlub 


1H 


11 


Skrxydlo prawe 


n 


11 


Skraydlo lewe 


u 


8 


Stateczntk wy«. 


l* 




Zsstrzaiy 


« 


U 


Silnik 


H 


a 


Zbiornik 


3 


it 




11 


8 


Sruby + nakr^tkl 


s 


1 


Gumkl 


z 


UZ1 G 


CHlaT calk. 


311 O 




IBRXT 


KM/, HI K 




Aeraklub 


Wroclawskl 


ZAWODY O 


PUCHAR ROZANSKIEOO 


KATEUOHIA MAK1ET 


I.ATAJ ACYC'H 





1. Jmy Oitrowckl Air. Cz<itoc!iowski „jak IS" 
L Janutz KocikodaJ Aer. War»zawsk> „Loi" 
J. Edward Hani«ew»ki Aer, LCdxki „RWD-t»" 
4. Andnc] I 'm in kk 1 Aer. t>6dski ..Ceiiaa-itl" 
i. Artur Paeiorek Aer. Krakowikl PZL „P1" 
s. Statititaw Kroczak Aer, Wroclaw ski „Halltax" 
7. Tadeuiz Karol Aer. Jelenlog. „RWD 5 bit" 
s. Francinek Gora Aer. Lddzkl „BA-4B" 
9. Marek Kukielak Aer. Jeleniog. „Piper" 
Ktarluwaln 26 zawodnikdw 

KATEGOR1A MODELI AKROBACYJN YCH 



1. Stefan Kraixewiki 
t. Waclaw Plaieckl 
1. Jerzj Oatrowaki 
a, Artur Paeiorek 



Aer. War»aw(ki 
Aer, Krakowaki 
Aer. Ci^itochowiki 
Aer, Krakowaki 



S. Stanlslaw Kaamierowtkl Aer. Poanahaki 
f. Marian Wataizczyk Aer. Czealocbowaki 
Slartowats IS zawodnikdw 



1717 pkt. 

tut „ 

11M „ 

Was ., 

92a „ 

715 ,, 

*l* „ 



tMS6 pkt. 
«»J „ 

I7« ft 
,. 

1U4 „ 
I7SI m 



I 



MOOELARZMMa 




ZNAK FABRYCZNV 





GODLO 4 PUtKU LOTNICZEGO 
W HRADEC KRALOVE. N1EBIESKI 
LEW W BIAIYM POLU/1931 -1939/ 
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AVIA B 534 


Opracowol Zb. Luranc 


Podz. 1:50 


Krcillt JUak Uif** 


Ne rys. 1 1 


Data 0.4t. 'fff 


Ncark. 1 





AVIA B 534 


Oprocowat 2b. Ltranc 


Podi. 1:50 




Nc rys. 1} 


Data * <n '»r ' 


Nr ark. 2 




LUKI 




PAWE2 



DRZW NAOBUOdWEK 
ZNORMAUZONANE 



SZAFKI K0DFLA6U 



STdk KUCNENNY SKtADANY 
YiZBtUZ BURTY 
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■I 
-a 



mem Hk 1 



% ZAWSZA CZARNY* 

TQDF7. I PLAN KQtKOWNIC 



war 



KRE&lt 



ZURAMK 

KUmcr ZAWBWHEJ 
IKQTWCA 




KOmtCA 2AWOZ0WA 




WA7ERSZJA61 
Z tANCUCHA 4 12 



^ mom po ZDJE.au nadburcia i czeJci wyposaienia lenej burty 

BOM R080CZY SKtADANY WZDtUZ MA5ZTU 




TYLNA SUANA 
NADBUOdmi 



RZUJ 5PARDEKU 
NAMLWHlKl 




111 
StHETUKI MASIYNONNI 
WPUSZCZONE ft CEMENT0WAN4 
PtYJE MALOWAN/$ M ZfilONO 




DZldB 



RELING, DRABINKI I PORE.CZE 
WYKOMNE S4 Z ROR f/tOmm 




If WA S'UANA 
NABBUObmi 



REUNG DZ/OBOfYY 

mmi Am z edsr 
AMUSZ m 2 



% m ZAWSZA CZARNY " 
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OPRACO/VAt 


M.ROSZKOmKI 


IS. If. 69 

1 _ 


KRESltk 


MMszKomia 



RURY WYDECHOm 
StlNIKA &LOJNNEGO 



SCHEMA! STAWANIA 6 ROTA I FOKA 
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KONTRAFAt 
SCHEMA! STAWANIA BRYFOKA 

ARKUSZ NR 3 



5CNEMAT 021 A k AN I A 

szardrt sztaksli 
Iz tVYJ. sztaforaI 



VyJAWISZA CZARNY 

PLAN OlAGLOWANiA 



fS.g.66 



QPRACOWAL 



KRE&lk 



M.R0SZKOfiSKt 



M.RMZKOKSKI 




TALIA TQPfylxm 
S&RJjSeMt 
I BOMU KSOC1EGO 



BANDERA AHMAWRA 



WATEPWEJS 
CEMENTOWANY 




SZCUSdlY SZPRAJS6AFLA 




SK08LE I KOtKI 

szordnf 

SZTAKSLI 
I BRYFOKA 
ROZSTAN 
OK. O.SM 




tv mow* any jest 
gpotsztag — 

kolkownica — 

TEONNtfC WYS 40 0 mm 



PRZEBIEG 
FAldH SUAKSU 
IAPSLI 



RdG S1QT0WY 
BRYFOKA 



ROG SZOTOWY 
BE2ANA 



,GRUSZKA' FOKA 
- ANAL OGiCZNIE 
ZtV/JA Si£ 6/tOTA 





ZACZEP 
S20T6W 
SZTAFOKA 



r6g szowwy 
sztaksli 



A 

BLOKJfETAL. 
MAtY 51X25 




MOCQNANIE NET 
B0M6IN SZTAFOKA 
APSLI 



BLOK METAL BLOK DRENHIANY 
DOZY SZT 6 SZ0l6w SZTAKSU 
£ SZT. 6 

SWIATLO POZYCYJNE 
BURTOWE 

BLOK DREWNIANY BLOK DREYfNIANY SZT.36 

SZT. A NTYM 6 BLOKOtt KONTBASZOTdw 




.KOTKI NA BRASACH 
OETALE BOMO ROBOCZEGO BXYfOKA 




TAK SAMO MOCOWANYJEST 
SZTAG KLtWRA 



ARKUSZ NR 4 



H, m 2AWISZA CZ A MY" 




SZCZEGdtY 0SPR7J,TU 




OPRACOWAt 


MAQSZKOmKI 




KRE&lt ■ 


HROSZKBfKKI 



idnt RO&OCZA 








KQMPAS I MA5ZYNKA 
STEROIVA 



TP AT IN A 10- CIO OSOBOWA 
1 P0D5TAWA SS21 



1° I J »l 
PdlKLUZA SZH 



I 




KOWICE 



p 



RE FLEX TOR 
I HA 5PARDEKUI 



2U&AWIK HOJNICY 
ZANOZMEJ ■ 
fZtOZONY LEZY NA 
LENEJ BI/RC/E/ 



ZAWOZOWE ZSZT. 



S'HIATiO MA5Z- 
mm SZTZ 




6AL10N 



GidtV/VA 1SZI 




STOPER lAfiO/CHA 









' 


' 















POMPA ZENZOWA 
SZT. 3 



NlEtY WODY 

I PAUWA SZT.6 tVALEC _ 
OBROTOM 



CZEtf NltRUCHOMA 



PRXYWIAJANY PO LEMJ 
STMNIE ZEJSddmi 
/REWG ZLOiONYj 




\ 



KA8ESTAN 
OSmETLENIE 



TELEBRAF MA5ZYN0WY 



:o:<o? 



fLfl m 





KOMPAS GldNNY 

ARKUSZ NR 5 



POLER SZT A 



POLER SZT. 1 



NAWEWNIKI 

I SZT A ii SZT 2 § SZZ2 

+3 SZT, KRdTSZE 



s /y K ZAWISZA CZARNY ' 

PET ALE mPOSAZEN/A POKtADU 



16./>f.Se 



OPRACOtVAi 



M.ROSZKOmKI 



KREil.it 



MROSZKOmXl 




KOIO RATUNKOYYE 
/ ZDJETE 



ZEJSCIWKA DO P0MIE5ZCZErf ZAtOGI 
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3 /y „ ZAWISZA CZARNY " 

SZCUGdtY 1 QUALE 




OPRACOmt 


MROsucQmm 


zv.ta 


KJfEJui 


MR0SZKON5KI 



S/Y „ZAWISZA CZARNY" 

..Zawisza Czamy" Jest druga polska jednostka o tej nazwie. Pier- 
wszy ,, Zawisza" ptywai pod harcerska, bander:) prted drug!) wojna. 
swlatowaj pod dowodztwem gen, Mariusza Zaruskiego. Obecny „Za- 
wlsaa" jest najwiekszytn polskim jachtem. Jest to jednostka o ozag- 
lowanlu sxkunera sztakslowego (Va Marie). 
Oto jego krotka historta. 



LUGROTRAWLER „Cietrzew", z 
serii populamycn. „KuHk6w" — 
trawlerow B|l, przekazany zo- 
sta! ZHP w 1959 roku. Przebudowa- 
ny na state k zaglowy, w swoj pier- 
wszy rejs wyszedl w llpcu 1961 
roto do Helsinek i Leningradu (juz 
jako „ Zawisza Czarny"). Nastepnie 
kilkakrotnie go przebudowywano i 
zmieniano jego osprzet. Przer6bki 
polegaty na zwi^kszeniu powierz- 
chni zagli, zwlaszoza przednich, co 
znacznie zm.niejs2.yl0 jego duia. na- 
wietrznosc. Zmieniono rbwniez cie.- 
zar i ksztah balastu. 

W 1962 roku „Zawisza" gral g!6w- 
na, role, w lilmie ..Yojcraok". Ostat- 
niej przebudowy dokonano w 1966 
roku w Szczecinie, kiedy to na 
miejsce oryginalnej ezeSci rufowej 
trawler a dobudowano nowa. o okolo 
S metr6w dluzszq, dzieki czemu 
uzyskal on ksztalt rasowego £a- 
glowca 1 lepszy hydrodynamiezny 
oplyw podwodnej cze^ci kadluba. 
Zmieniono r6wniez rozplanowanie 
wn^trza i zainstalowano nowy sil- 
nik glowny o mocy 340 KM. Obec- 
nie „Zawisza" jest jachtem o duzej 
dzielnosci morskiej i osia,ga; pod za- 
glami predkosc rzejdu 12 — 14 w§- 
z!6w. Jest to zasJuga. specjalnie za- 
projektowanych zagli sztakslowych, 
szczegdlnie efektownych przy ie- 
gludze na wiatr. Na ku reach pel- 
nych mozna dodatkowo stawiac 
bryfioka — relikt epoki zaglowcow 
rejowych, Obstuga wszystkieh zagli 
odbywa sie. z pokladu sitami zalogi, 
bez iadnych urzqdzen pomocni- 
C2ych. co przy stosunkowo niewiel- 
kich ptaszczyznach zagli nie jest 
specjalnie trudne. 

WY1H1AHY GLOWNE 



Zanurzenle maksymaln. H 4.40 m 

Powlerzehnla otaglowanla S $74,0 m' 

(z bry tokiem) 
Llczba zalogi 46 os6b szkolo- 

nych + 9 — 7 osOb 
zalogi stale} 

OP1S BUDOWY MODELU 

Kadlub ..zawlszy" nie sprawl trudno- 
scl modclarzom srednlo zaawansowanym, 
osprzet na torn last Jest dost skompUko- 
wany i wymaga precyzji wykonanla. 

Jako model ptywajqcy ,,Zawtsza" nie 
uzyska wi^kszych oslfignl^t. gl6wnle z 
powodu rozblcla powierzchnl ozaglowa- 
nia na wiele malych plaizczyzn. Na]e- 
fektownlej bedzle wygUdal model w 
podzlalce 1 : 50, co pozwoli wykonac 
wszystkie szczegoly osprzetu 1 wyposa- 
tenla bez uproszczeri. 

Maszty z rob i one sa. z rur stalowych, 
na kibre naspawano zaczepy want, szta- 
g6w, salLngl ltp. Wzdluz grotmasztu idii 
ai do topu dwle rury wydechowe s£T- 
nlka g)6wnego, kt6re na wysokose okolo 
4 metrow osloni^te sa. blachq perforo- 
wsna. W trodku bezanmasztu Jest prze- 
w6d komlnowy kuchni. Bo my z wyjat- 
klem Uomu roboczego drewniane, 
Szprajsgafle wykonane z lekkich sto- 
pow. 

OI.1NOWANIE STALE 

Wanty wykonane z lln stalowych 
o irednicy 20 mm 1 motowUzane, malo- 
wanr na czarno. Sztagl o srednlcy 24 
mm. Olinowanie bukszprytu t lin o 
irednicy IS mm motowiazane. Pozostale 
liny ollnowania stalcgo o irednicy 10 
mm. 

Baksztagi: komblnacja lin stalowych 

0 srednicy 20 mm i talle sizalowe. 
Olinowanie ruchome 1 topenanty kom- 

blnowane z lin stalowych o srednicy 12 
mm i tolil slzalowyeh 20, a szoty szta ki- 
ll 24 mm. Szoty I faly a pall 1 bezsna 
z lln alzalowych 24 mm. Petna nazwa 
kafcde] liny sklada sic. z Jej nazwy (za- 
livni'J od funkcjl, Jaka ta Una pclni) 
oraz nazwy zagla, kt6ry nbsluguje. 
Przyjeto nastepuja.ee oznaczenia lln 

1 zagli 



Dlugosc maksymalna Lmaks. 
Dtugoifi po poktadzle Lpokt. 
Szerokoic maksymalna B 



42,90 m 
35,40 m 

8,70 m 



Bezan — l 
Sezanapsel — It 
Grot — 3 
Grotapsel — 4 
Fok — S 
Sztafok — « 
Kllwcr — 7 



F — fa! 

KF — kontrafat 

S — szot 

T — topenanta 

B — bras 

H — hals 

Sp — strop 



Bomkliwer — ■ PF pikfal 

Latacz — 8 F (bez nru ±agla) — 

Bryfok — 10 flaglinka 

Dzlalanle bomu roboczego objasnlaja. 
rysunkl, w ptaszczytnle pozlomej Jest 
on ogranlczony dwoma „gajami", za£ 
tina, kt6rq podnoai sle tod* robocza, to 
„rener". Gaje, szoty bryfok, czasem 
szoty sztaksll mo co wane sq doraznic na 
koikach 1 skoblach zapasowycli znajdu- 
Jqcych sie w roznych mlejscach nad- 
burcia, Podobnle przenosl sl^ kontra- 
szoty apsll 1 sztatoka. W wypadku zwl- 
n ice la zagli sa. one podwieszone pod 
bomami. 

Zagie zwija si« na bomach i przykry- 
wa pokrowcami, grot 1 fok zwUa sie. 
w ksztalcle gruszkl u podstawy masz- 
tow. Drobne okucla, sclagacze, kotkl 
eynkowane na gora.ee. 

MALOWANIE MODEL!) 

Na bialo: czesc nawodna. kadtuba, 16dz 
robocza., pokrowlec lodzl, tratwy ra- 
tunkowe, pokrowce zagli. 
Na zielono: cze*c podwodnq kadluba, 
water wejsy, . pasy szerokosci 10 cm na 
dolnej 1 g6mej krawedzi nadbud6wkl 
1 luku dzlobowego, wznlesionq czijw 
pokladu dzlobowego, prawy ekrah 
swlatla nozycyjnego 1 swlatlo, wylqcznl- 
kl na prawej stronie obudowy maszyn- 
ki sterowej. 

Na kremowo: maszty, bukszpryt, izpraj- 
sgafle, bom roboczy, sciany nadbud6wkl 
1 lukOw oraz zejscl6wkl do pomlesz- 
ezch zalogi, wewn^trzne strony nad- 
burcla, nawiewnikl, skrzynle na aku- 
mulatory na spardekti, sailngi. 
Na czarno: wierzeh nadburcia, polcry, 
kotwice, lahcuchy kotwiczne, kabestan, 
i stoper, wanty 1 olinowanie bukszpry- 
tu. 

Na czerwono: lewy ekran swlatta po- 
zycyjnego 1 swlatlo, kontakty po lewej 
stronie obudowy maszynkl sterowej, 
wnetrza nawlewnikbw, kola rat., bocz- 
ne sclanki liter nazwy. 
Kolor mosia,dzu: pompy na > pokladzle, 
wlewy pallwa 1 wody, okucla kola ste- 
rowego 1 naktuzy kompas6w, litery naz- 
wy, klamkl 1 bulaje, gallon (br^z paty- 
nowy>. 

Srebrny: relingi z rur na dzloble, rufle 
i spardeku, drablnkl 1 por^cze nadbu- 
d6wki, oslony rur wydechowych sllnika, 
bloki metalowe, sclqgacze, kolkl, okucla 
bomdw, swlatta pozycyjne na maszcie 
1 rufle. 

Bezbarwne: poklady, spardek, bomy, 
rostry lodzl roboczej, kolkownlce, bry- 
fok, reja, trap. 

Mahori: kompesy, obudowa maszynkl 
sterowe), st61 nawlgacyjny, bloki drew- 
nlane. 

Opracowano na podttawle rysun- 
kOw udoit^pntonycb przez CWM 
ZHP — Gdynia oraz zdj«c 1 szkl- 
cow wlainych autora. 

M. FtOSZKOWSKl 




Miesiccznik MODE- 
LAR zamicsetl w nr 
4/68 wykaz wszystkich 
czcchoslowackich se- 
dziow modelarstwa ko- 
to we so. lotniezego, okr?- 
towego i rakietoweso, 
uprawnlonych do sedziowania imprez modelarsklch 
wszystkicli azezebll. NajwiQccj jest ich w mode- 
larstwle lotniczym, bo az 214, w okretowym — 56, 
rakietowym — 49, samochodowym i kolejowym — 
po 17. Niektorzy posladaja uprawnienia do K^dzlo- 
wania dwu 1 wi^cej dyseypl In. 

* • • 

Na Targach Lipskicli odbyla siQ mi!a uroczyslosc 



NRD-owskie czaspoisnio DAS SIGNAL zamie- 
scito w nrze 1/68 obszcrne omowienic zawodow 
modcli lataj^cych zdalnle kierowanych rozeeranych 
jesieni^ ubieglcgo roku w Gdaiisku-Wrzeszczu przez 
Acroklub PRL. Przy reportazu figtiruje, tez calo- 
stronicowe zdjeeic kol. Sylwestra Kujawy z Poz- 
nania — bezkonkurencyjnego zdobywey I miejsca 
w grupie niodeli wieloczynnosciowych. 



Wsrod niewielu cztonkow FEMA, podejmuj^cych 
proby blcia rekordow modelaml samochodow na 
dystansach povvyzcj 500 m, znajduje sic Franrja. 
Oto rekordy tego kraju uzyskane w poszczc^ol- 
nych klasach na dystansle 5000 i 10 000 m. 
Klasa 1,5 cm' — 5000 m 45,69 km/It (80 okrazen) 
Klasa 2,5 em" — 10000 m 70,92 km/h (160 okrazen) 
Klasa 5 cm' — 5000 m 82,19 km/h 
Klasa 10 cm' — 5000 m 105,88 km/h 
Klasa 10 cm' — 10000 m 83,33 km/h 

Co cickawe, wszystkie te rekordy ustanowiono 
jeszcze w latach phjcdzlesi^tych. Widac, ze_ i tarn 
jest enraz mniej fanatykow zdoltiych poswiecic 
silnik dla jednego tylko biegu. 
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: YKONANIE srub napedo- 
wych mod el u plywajsicego 
jest jedna, z wainiejszych 
czynnoSci przy jego budo- 
wle, poniewai od jakoSci 
srub zalezec bed 3 pozniejsze osia.gi 
modelu na wodzie. Do zasadniczych 
czynnoSci przy wykonywaniu luto- 
wanej sruby nalezy zaiiezyd: wy- 
toezenie plasty i wykonanie w niej 
nacied pod lopatki, wykonanie i 
wyprofUowaoie lopatek sruby, 
przylutowanie lopatek do piasty 
i wywaienie Sruby. W poniiszym 
artykule omawione zostaly proste 
przyrzqdy utatwiaja.ce wykonanie 
lutowanych Srub ,i pozwalaja.ee na 
odtworzenie ich z duza. dokiadno- 
scig. 

WYKONANIE NACl^C 
W P1ASCIE SRUB Y 

Czynnosc ta jest bardzo waz- 
na, poniewaz od dokiadnosci wy- 
konania nacief zalezef bedzie p6z- 



OPKML 





niejszy ksztalt sruby, a co za tyrn 
idizie, sprawno^ }ej pracy w wo* 
dcde. W warunkach amatorskich 
wykonanie kilku nacied na obwo- 
dzie piasty rOwno rozstawiony c h 
i pod jednakowym kqtem jest nie- 
zwykle trudne. Czynnosd te. ulaitwi 
nam prosty przyrzqd pokassany na 
rys, 1, Przyrzad wykanujemy z 
walca metalowego, w ktdrym wier- 
cimy wewn^trz otwor rowny Sred- 
nicy zewnetrznej piasty, Na czeSci 
czbhxwej przyrzqdu wykonujemy 
kilka przeeied rozstawlonych na 
obwodzie o odpowiednie katy, za- 
leinie od ilosci lopat wykonywa- 
nej sruby. Np.: dla Srub o dw6ch 
lopatkach co 180°, o trzech co 120', 




o czterech co 90 3 . Nastepnie czesc 
cylindcyczna. przyrzadu nacinamy 
pod uprzednio ustalonym kqtem, 
(ktdry jest kqtem zaklinowania lo- 
patki sruby przy piascie), na od- 
powiednie glebokosc pitka. do me- 
tal u. Jezeli bedaiemy wykonywac 
sruby prawo i lewoskr^tne, to wy- 
konamy dwa przeciecia, jak to po- 1 
kazano na rys. L Od spodu wier- 
cimy i gwintujemy otw6r pod Sru- 
be, ktdra zabezpieczac bedzie 
przed obracaniem sie. wytoczonej 
plasty, przylurtowujemy kawalek 
sztywnego, stalowego drutu i wkta- 
damy piasty do otworu przyrzadu, 
tak, aby przylutowany drut wcho- 
dzit w wyciecie w czesci czolowej 
przyrzadu. Po przykreceniu Srubki 
ustalajacej, mozna zaczqd naci^ria 
ha piascie. W tym celu caty przy- 
: rzad mocujemy w szcze.kach ima- 
dla i nacinamy piaste piika. do m«~ 
talU, prowa'dza.c jej brzeszczot w 
przeci^ciu przyrzadu- Po wykona- 
niu naciecia odkrecamy j obraca- 
my plasty w przyrzadzie o odpo- 
'wiedni ka.t (zalezny od Uczby topa- 
tek) i po ponownym odkreceniu 
srubki ustalaj^cej wykonujemy na- 
st^pne naci^cie. CzynnoSc te po- 
wtarzamy tyle razy, ile lopatek ma 
sruba tnodelu, uwa±aja.c, by nacie- 
cia na piaScie miaty jednakowa 
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Btacha Q8+f.5mm 




(c. d. ze str. 23) 

gl^bokosc, Po wykonaniu wszyst- 
kich naci^c wyjmujemy piast^, od- 
lutowujac drut. W przyrza.dzie tym 
moina wykonywac wiele piast srub 
prawo i lewoskretnych, lecz posia- 
daja,ey<:h jednakowa srednice ze- 
wnetnna, 

PRZYRZADY 
DO LUTOWANIA SRUB 

Przylutowywanle lopatek sruby do 
plasty Jest czynnosela, nlezwykle trud- 
na i wymagajaca oprzy rza,dowania. Do 
naJczejScleJ (potykanych tu bled6w na- 
le±a: nlerownomlerne rozsta wienie lopa- 
tek na obwodzle plasty 1 krzywe left 
przylutowanle, go sprawia, ze aruba pra- 
eu)e nierownomiernle 1 nlcsprawnle. 
Cbc^e »trzymac dokladnle wykonana. 
Erube, powlnntimy lutowae ]a w przy- 
rzadzle pokazanym na ryi. 2. Wykona- 
nle tego przyrzadu szczegblnle op lac a 
sIq w models rnlach, gdzie wykonuje sie 
iruuy w duzych lloBCiacn. 

Przyrzqd Jest unlwersalny 1 pozwala 
na wykonywanle montatu (rub-o dw6ch 
topatkach, az do pleciu, o srednlcy do 
so mm. Podstawe. l wykonujemy w po- 
staci tarczy z 2—3 mm blachy, na ob- 
wodzle ktorej zroblmy wyel^cla co 77 s , 
w° l l!0°, Jak to pokazano na ry». I. 

Wsporniki 4 wykonujemy z 3 mm 
blachy, nadajqc im ksztalt katow- 
nikow. . We wspornikach wiercimy 
otwory, przy czym otwor pod (ru- 
be, regulacyjna. gwintujemy, -a otwor 
pod srube 7 zrobimy nieco wiekszy 
od srednicy zewnetranej gwintu tej 
sruby, W tylnej czeiei jednej z 
polek wspornika wykonujemy dwa 
nadgeia 1 czqsc zawarta. mie.dzy 
nimd wyginamy tak, aby wygi^cie 
stanowilo pazur dajqey sie, prowa- 
dzie w wycieciach podstawy. Na 
jednym z kone6w sruby regulacyj- 



nej 5 osadzamy obrotowo chwyta- 
ki 3, a na drugim koftcu wykona- 
my przeciecie dla srubokretu. 
Chwytaki 3 wykonujemy przez to- 
czenie, a nastepnie przednia. icb 
czesc nacinamy pllkq do metalu, 
uzyskuiac gniazdo dla topatki 
sruby. 

Do sztywnego mocowania topatki 
sruby w chwytaku sluly trubka docl- 
skowe. wkrqcana w gwintowany otwdr 
w przednle) cze^tcl chwytaka. Chcac 
otrzymac uniwersalny przyrzad, pozwa- 
la Jacy na wykonywanle (rub o dowol- 
ne] Uczbte topatek, muslmy zroblc tyle 
wspornlk6w 4 1 *rub 5 z chwytakaml, 
lie lopatek beda mlec wykonywane poz- 
nle] truby. Plasty ( (ruby przed luto- 
waniom nakr^camy (lub nasadzamy) na 
odpowlednl gwlntowany trzpien 2, za 
pomoca kt6rego bedzlemy mogU regti- 
lowac wysokost ustawianla plasty 
wzgledcm podstawy. Po ustawlenlu pla- 
sty na trzpleniu 2 ustawiamy 1 mo- 
cujemy topatki lutowane} sruby, pod- 
trzymuj^c )e za pomoca. wsporntkbw 
ze srubami, a po uzy&kanlu prawldto- 
weffo ustawlenla topatek wzgledem pla- 
sty, mozemy przystqplt do lch przylu- 
towanla. Tak wykonana sruba ma 
prawldlowy ksztalt, co zapewnla ]ej 
sprawnq pracc, w wodzle. 

Prostszy w budowle przyrzad przed- 
stawla rys. 3. Jest on nleco gorszy od 
pokazenego na rys. 2, ponlewag nle po- 
siada aworznla podtrzymu^cego plasty, 
co cz^sclowo utrudnla zmontowanle 
sruby. G16wnyml elementaml tego przy- 
rzqdu sq: plericlert 1 o srednlcy okolo 
100 nun wykonany z odclnka clenko- 
icienne] rury lub zwini^ty z pa ska 2 
mm blachy; przesuwane na Jego obwo- 
dzle wsporniki 2 oraz chwytaki 3. 

Po wykonaniu plerscienla 1 na Jego 
obwodzle wykonujemy wycl^cla (Jak IP 
pokazuje szezeg6t A na rys. S), roz- 
stawtone co 72", 90° 1 120°. Wyciecia 
te utatwia, nam p6inlejsze rfiwnomier- 
nr rozsta wienie na obwodzle plerscie- 
nla przesuwaflych wspornlk6w 2- 
Wsporniki 2 toczymy na tokarce 1 wy- 
konujemy w nlch przeclccla, umozll- 
wiajflce nasuni^cle na pier*cieri oraz 



wlerclmy dwa otwory na sruby usta- 
lajqce 1 przelotowy otwor do wsuwa- 
nla chwytak6w 3. Lopatkl 1 plasty sru- 
by najleple] ustawlc przez odpowiednie 
wysuwanie chwytak6w 3 ze wspornlk6w 
2. Gdy sruba uzyska wtasctwy ksztalt, 
przyste.pujemy do lutowania topatek do 
plasty. Frzyrzqd pozwala na wykona- 
nle (rub o 2-^5 lopatkach i srednlcy 
do so mm. 



WyWA^ANIE SRUB 

Srub? nap^dowj| modelu nalezy 
wywaiyc statycanie, co pozwoli na 
zlikwidowanie bkia na obrotach i 
poprawi rownomiemoSd i»acy. Fro- 
sty przyrzad do wywazania sla- 
tycznego 6rub pokazany jest na rys. 
4. Wykonujemy go z blachy 0,t! — 1,5 
mm wedlug wymiarow podanych na 
rysunku. 

Kraw^dzie zewn^trzne przyrz^- 
du zapilowuiemy na ostro i wygla- 
dzamy idealnie gladko i r6wno- 
legle. Aby srube. mozna bylo wy- 
wazad, nalezy tocza,c piast^ wyko- 
na.6 w niej przelotowy osiowy otwo- 
rek o srednicy 1 mm, przez kttjry 
pdzniej przechodzic bqdzie oska 
sluzaca do wywazania. W celu 
centrycznego ustawienia oski w 
otworze plasty, wykonujemy z me- 
tal u lub Innego mater ialu trzpieri 
wchodza-cy w otwor piasty, a w 
trzpienlu centryczny otworek r6w- 
ny Srednicy oski. 

Nastejpnie po przetozeniu oski 
przez trzpien i piasty ustawiamy 
srube na ostrzach przyrzadu, jak to 
pokazano na rys. 4 i przystepujemy 
do wywazania. Nalezy zwrocii 
szczegdkia u-wag^ na poziom usta- 
wienia przyrzqdu, tak aby wywa- 
zona sruba nie Staczala sic jedua 
ze str on. Jezeli sruba jest zle wy- 
wazona, to ctezsza czescia obracac 
sit; bgdzic ku dolowi. 

Wywaianie srub jest czynoiciq 
bard 30 wainq, szczegolnie srub wy- 
sokoobrotowych, gdzie nawet nie- 
wielkie niewy w a zen ie powo d u j c 
drgania modelu i zaklocenie jego 
biegu. 

Wszystkie wyiej wymienione 
przyrzqdy potraktowane zostaly ja- 
ko schematyczne, totez kazdy mo- 
delarz moze wprowadzifi pewne 
zmiany, zaleznie od swych mozli- 
woici. 

JACEK CENTKOWSKI 
Gdansk — Wrzeszcz 



Z MISTRZOSTW EUROPY W AMIENS 



Nasi re porta z fotograflczny z Mlstrzostw Europy 
NAVIGA, rozegranych w 1967 r. we Francji w 
Amiens, byl bardzo ubogl, jako ie polscy zawod- 
niey — zajeci na startach — po proitu nle mlell 
czasu na robienle zdfe£ clokumcntacyjnych. Ko- 



rzystamy przeto z uprzejmosci Innych modelarzy, 
demonstrujac icb prace naszym Czytelnlkogn. Te 
zdjecia op. otrzy malls my od P. Jim a A. Klnga 
z Anglli, obecnego sekrctarza Model Power Boat 
Association, przedstawiaja one: 




MQdcl petnomor$kiego holottmika 
ROSTOCK, wykonany przez mo- 
delarzy z NRD 



Model patroiotuca policy jno~ C2(onfcoti;ie komtsji s^dzlowskiej 
celnego dostarczony na misttzo- przy modelu nowoczesuego Tiisz- 
ttwa przez modelarzy z NRF czydela NRD STURM 
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(c. d. z nru 5/68) 

' Dysponujac tak przygotowanymi czesciami, przy- 
stapimy do skladania modelu, ktore w I fazie 
zrobimy ria wykonanym z drewna wzoreu. Wzorzec 
ten ski ad a si? z podstawy" oznaczone) na rysunku ey- 
fra. 1. Podstaw? wytniemy ze sklejki lub deseezki o 
grubosci 5 mirk Do podstawy zamocujemy klejem 
wr^gi oznaczone kolejnymi cyframi: 2,3,4,5,6,7 i 8. 
Wr?gi wykonamy ze sklejki o grubosci 2 mm. Rys. 2 
obrazuje wzorzec. 

Z kolei do wycietycb piaszczyzn bocznych nadwozia, 
oznaczonych eyfra. 9, przylutujemy ramki okten — 10 
wykonane z blachy o grubosci 0,75-0,8(1 mm, pta- 
szczyzny reflektor6w — 11, wregi ksztattowe tylnej 
czesci — 12 oraz piaszczyzn y tylnyeh swiatel — 13. 
Cze,sci te oraz miejsce I eh potyczenia pokazuje rys, 3. 

Spos6b umocnienia piaszczyzn bocznych do wzor- 
ca pokazany zosta) na rysunku 4, 

Gwozdziki — 14, wbijamy do podstawy wzorca w 
taki sposob, by moina je by to nastepnie bez trudno- 
sci wyciqgnqi, oddzielajac wzorzec od wykonanej sko- 
rupy nadwozia. 

Kazda piaszczyzn? mocujemy trzema gwoidzikami. 
Miejsca. gdzie plaszczyzna powinna przylega6 do 
podstawy wzorca oraz gdzie nalezy wykonac otwory 
do gwozdzik6w — pokazane zosta Jy na rysunku czesei, 

Po dokJadnym zaimocowamu obydwu piaszczyzn 
polaczymy dalsze czesci skladowe modelu. W pierw- 
szej kole jnosci przylutujemy mask? — 15, do kt6re j 
uprzednio zamocujemy pasemko blachy — 16, sta- 
nowiace jej przedniq czesc (tak jak to pokazuje ry- 
sunek 5). Nastepnie mocujemy ramke przedniej szy- 
by — 17, dach — 18, wewnetrzna krawedz dachu — 
19, pokrywe bagaznika — 20, krawedz bagaznika — 
21 oraz ramke tylnej szyby — 22. Miejsce zamoeow&n 
tych czesci uwidocznione zostaly kole j no na rysun- 
kaeh 6,7,8,9 i 10. 

Utworzona. z polaczenia wyszczeg61nionych czeSci 
konstrukcje, nadajaca. juz nadwoziu okreslony ksztalt, 
oddzielamy od wzorca i zaczynamy skladaf przednia 
cze.sc modelu. W tym celu wykonujemy wreg poziomy 
przedniej cze&ci modelu, skladajacy sie z czesci ozna- 
czonych na rysunkach cyframi 23 i 24. Spos<Jb wy- 
konania wregu zostal pokazany na rysunku 11, a miej- 
sce jego zamocowania Oznaczone strzalkami na ry- 
r'ynku 12. 

Nastepnie mocujemy przednie krawedzie blotni- 
kow; lewa — 25 i prawa. — 26 — patrz rysunek 33 
oraz obrzeze — 27 i ramke — 28 wlotu powietrza — 
rysunek 14, 

W celu wzmocnienia konstrukcji i wtasciwego 
uksztaltowania dolnej czesci modelu — wykonujemy 
dwa wregi. Sposob ich wykonania na przykladzie 
w?gu przedniego — pokazuje rysunek 15. Po jed- 
nej stronie kazdego wr?gu nalezy przylutowae dwie 
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nakretki M-2,5, ktoce posluza. do przykrecenUi ply- 
ty podwoziowej. Wreg przedni i tylny umoeujemy 
w miejscach oznaczonych na ryswnku plaszczyzny 
bocznej nadwozia. 

Rysunek 16 przedstawia miejsca umieszczone obu 
wr^gow, szyny bocznej — $2 oraz listwy ■wyoblenia 
maski — 33. Sposob wykonania poziomego wregu 
tylnego modelu pokazany zostal na rysunku 17, 
a miejsce jego zamontowania (oznaczone . rowniez 
strzalkami) na rysunku 18. Po zamontowaniu tego 



fc. d. na str. 29) 
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wregu przylutujemy jeszcie plaszczyzn^ tylnej cze- 
sci — 36 i na tej ezynnosci zakonczymy praee zwia- 
zane ze skladaniem nadwozia. 

Przed przystapieniem do malowania nadwozia 
nalezy dokonae „przymiarki" plyty podwoziowej, 
Przybierac moze ona r<Szne ksztaJty w zaleinosci 
od tego, jakie przeznaczenie bedzie mial budowany 
model. Przedstawiona na rysunku 19 plyta posiada 
ksztalt prostokata. Na tymze rysunku pokazany zo- 
stal sposob Iqczenia plyty z nadwoziem, 

Nie opisuj^ tutaj sposob 6 w rozwiazania napedu, 
zawieszenia kol przectnich, kierowania Up., gdyz pu- 
blikowano je niejednokrotnie w „Modelarzu". Poza 
tym znalezc je mozna w napisanej przeze mnie 
ksi^zce pt. „Modelarstwo samochodowe". Nadmie- 
nie. tylko, Iz konstrukcja nadwozia pozwala na za- 
stosowanie roznych rozwiazah napedu i kierowania. 

Model ten mozna tez wykonac jako wylacznie 
wystawowy. Po pomalowaniu nadwozia nalely za- 
montowac zderzaki, ktore najlepiej wykonai z bla- 
chy aluminiowej odpowiedniej grubosci lub z drew- 
na i pomalowac nastepnie na kolor srebmy. Czesci 
wykonanych z aluminium nie nalezy malowac, jedy- 
nie polerowac. Sposob ich wykonania na przykla- 
dzie zderzaka przedniego przedstawia rysunek 20. 
Zderzaki do nadwozia mocujemy klejem „Metai- 
Cement" lub rt Toxa-Oement". W ten sposob mo- 
cujemy takze boczne listwy nadwoziowe oznaczone 
kolejnymi numerami: 42, 43, 44 i 45. Miejsca za- 
mocowania liatew pokazane zostaly na rysunku 21. 
Listwy boczne nalezy wykonac z drutu aluminio- 
wego ' o srednky 2 mm, obrabiajac go do ksztaltu 
pr zedst awionego na przekroju A — A umieszczo- 
nym na arkuszu czesci modelu. 

Reflektoiy i przednie swiatla kierunkowskazow 
wykonamy z pleksi i aluminium. Ramki reflekto- 
r6w — 46 i ramki swiatet kierunkowskazow — 48 
wytniemy z blachy aluminiowej o odpowiedniej 
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grubosci; azkla reflektorow — 47 i szkla| kierunko- 
wskazow — 49 z bialego pleksi. 

Numer samochodu — 404 — wye in a my z blachy 
aluminiowej o grubosci 0,5 mm. Ozdobna. krate 
wlotu powietrza — 50, nalezy wykonac z drobnej 
siatki rnetalowej. Siatka ta jak i ramka. wlotu po- 
wietrza — 28, powinny bye kfcloru srebrnego. 
Wszystkie wyszczegolnione czeSci laczymy ze sobn 
i z nadwoziem za pomocq wspomnianych juz kle- 
j6w, w miejscaeb wskaxamych na rysunkach 22. 

Zesp6J tylnych iwiatei {patrz rysunek nr 23), 
ktorego czeSci sktadowe to ramka — 51, wykona- 
na z aluminium oraz swiatla kierunkowskazow — 
52, wykonane z zoftego pleksi i swiatla „stop" — 
53 z czerwonego pleksi; skladamy i laczymy z nad- 
woziem, uzywajac do tego celu kleju. Swiatla od- 
blaskowe — 54, wytniemy z czerwonego pleksi 
i rowniez przykleimy do nadwozia. 

Na arkuszach rzutdw modelu zaczernione zostaly 
krawedzie nadwozia, kt6re nalezy okleic pasmami 
folii aluminiowej. Na rysunku 23 pokazany zostal 
takze sposob wykonania tej ezynnosci. 

Numery rejestracyjne ^ 55 — nalezy wykonai 
jl~ blach — tlo numer6w powinno byd czarne, napi- 
sy biale. 

mgr Z. Dutklewlcz 



Dokoriczeme w nasifpnym n-rze 
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» JEZIORANY radiowe, ale 
64 te istnieja, tylko w eterze, 
Vd objawiajac sit; raz na ty- 
dziert sluchaczom progra- 
mu PR w niedzielt; lub ponied zia- 
lek, zaleznie od tego, kt6rego dnia 
przekreci si? o wlaSciwej porze 
fialke odbiomika. 

Sa tei Jeziorany modelarskie i 
choc w swej oficjalnej nazwie tego 
mi ana dodatkowo nie nosza, znane 
sa szeroko wsrod modelarskie] bra- 
ci na Warmii 1 Mazurach z tego, 
ze tamtejsza pracownia LOK, pro- 
wadzona przez nauczyciela, Jana 
Zuka, nalezy od dawna w tym wo- 
jewodztwie do czoiowych. 

Dlaczego? Oczywiscie, nle z tego 
bynajmniel wzgledu, ze na falach 
pobliskiegcf jeziorka pod Tlokowem 
plywa niekiedy ich model atomo- 





JruUuktor JAN ZUK 1 JANUSZ 
PI.YWACZKVVSKI podcui laj^r w 
pracovvni 



JANIJSZ *.tv C praruj.' iu«l modelcm 
rlrubnlcoivoi 



wego okretu podwodnego, cb nawet. 
uchwycit na oktadke tego numeru 
Wasz reporter, ani tei tylko z tego 
powodu, ie Jeziorany sa jedna 
z nielicznych w Olsztynskiem mlej- 
scowoSci, gdzie ,,szarpnieto si 5" juz 
na zdalne sterowanie, 

Wszak to ostatnie nie stei nigdy 
u progu modelarskiej kariery zad- 
nego majsterkowicza, stanowi na- 
tomiast wyzszy etap wtajemnicze- 
nia, przychodzQcy z czasem — z 
ilosoia. wystruganej balsy, wyklejo- 
nej sklejki oraz liczby „pozdrowietV' 
pod adresem „topornego" jeszcze 
tworu wlasnych rak, kt6ry nie od 
razu i nie we wazystkim spetniae 
chce nadzieje 1 marzenia swego kon- 
strtiktora. Dopiero gdy nablerze sie 
wprawy w r^kach, „zaliezy" udane 
regaty, przestanle radowac tym, co 
juz Jest, a ulegac pokusie tego, 
czego jeszcze nie ma*., 

Cieszy sie zatem jezioranska mo- 
delarnia slawa z tego, ie uczy sze- 
roko i dobrze miejscowa. ratodziez 
nabieranla owej wprawy w reku 
i nabywania niezbednego doswiad- 
czenia w majsterkowaniu. Stopnio- 
wo, od prac najprostszych, przez 
modele zaglowe do redukcyjnych 
i redukcyjno -plywa jacy ch. Bo tu 
kroluje szkutnictwo. Jest tei gdzie 
te wszystko „oplywafc" — woda 
przedez szeroka i pod bokiem nde- 
omal. 

Cho* sama pracownia nle grxcsiy 
przestronnoScia., pneeiwnle — cias.no 
w tym pokoiku na wysokim pic trie 
izkotnego bndynku — przewinelo at* 
Jut priei ni a w clagu traech tat blisko 
ftu uczniftw. Plon ich pracy widac 
od ram po wejsciu. Cat* Motylla, 
kotwlczaca jak w ciaanym porele, burta 
w burte na... potkach pod oknem. 

Oczywiscie — nie w koinplecie. Nie- 




Jak n Ciflanym haseme portow i ii., 
burta « burtt. »inj:» dfiofc riebie 
oh c.iii, 1, . 1, szkolncj inedelarnl 




Na pokladzle tego „kraiownika sus" 
— czyll syrenka i ns < in ha nr. i — prze- 
bazowiojc si^ na sw6j macierzysty 
akw«o, pod Tiokowem. jezioraAska 
mikrof lota 



kt*re up, jednostki odptyntty w sin a 
dal. w kierunku ladu iwaotgo DUzly- 
n«m, Kdzlc dokuja w gablotach Oiradka 
Metodycanego Kuratorlum, w charaktc- 
rze dowod6w rzcczowycb na okolicz- 
nnii-, czego to w nlcwlelkiej nawet 
niodelarni pray takole podstawowe] do- 
konaf molna, Jeili 1 kierownlk szkoty 
przychylnym okiem na pracowni; spo- 
gl^da, a InstruktoT'-nauczyciel umie mlo- 
dxiea do te] zmudnej, badi co badi, 
pracy iichedi. 

Tu, w Jezioranach, owemu roz- 
budzaniu cheoi majsterkowania stu- 
za tei stale, systematyczne ekspo- 
zyeje modelarskiego dorobku. Dwa 
razy w roku, po kazdym okresie, 
urzadza sie dla calej szkoly wysta- 
/we najciekawszych konstrukejt z 
ostatnlch miesiecy. Maja wowczas 
duia satysfakeje cierpliwi budow- 
niczowie, a ich koledzy, co jeszcze 
„w sklejce nie robili", odkrywaja 
wtedy czesto w sobie przemozne 
pra gniertie na sladowni ctwa . ., 

Myslc/, ze o instruktorze 2uku 
1 jego wychowankach jeszcze nie 
raz przyjdzie nam ustyszec- 

Tekat 1 xdjecU: 
LECH CZAPLIKSKI 
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ILUSTROWAHE VADEMECUM 
MODELARZA 

Niestrudzony popularyzator wie- 
dzy technlcznej warod mlodziezy 
Vladimir Prochazka z Pragi wydal 
nowa_ ksiazke. na temat modelar- 
stwa pt. RECEPTAR MODELAftE. 
Praca ma charakter ency k loped ii 
modelarza. Jest bogato ilustrowana, 
na 238 stronach zamieszezono po- 
tt ad sledemset hasei i tylez rysun- 
k6w. Nie jest to li tylko encyk lo- 
ped yczoy inform a tor, gdyz za po- 
moca krotkiego tekstu i przejrzy- 
stych rysunkow autor objasnia 
sposoby budowy mod el i zapoznaja_c 
czytelnikow z szeregiem zagadnien 
teoretycznych. 

Praca Prochazkl ma 7 rozdzial6w. 
z ktorycb kazdy traktuje o jednym 
zagadnleniu. 

W bibliografti, z kt6rej autor ko- 
rzystat, wymienle. tez naszego „Mo- 
delarza". Widac zreszta., ie wiele 
rysunk6w zeft zaczerpnieto, 

Zamieszczony na koncu ksiqzki 
spis hasel (calosci, a nie poszcze- 
g61nymi dziatami) ulatwia wyszu- 
kanie potrzebnych danych i znale- 
zienie odpowiedzi na interesuja.ce 
problemy. 

Uwaiamy, ze jest to pozycja cen- 
na i godna polecenia wszystkim 
modelarzom. Znajac ozywione kon- 
takty miedzy modelarzami polskimi 
i czechosiowackimi, wierzymy, ze 
nie bcdzie trudnoici ze zdobyciem 
ksiqzki. 

• • • 

RECEPTAR MODEL A RE. Vladimir 
Prochazka. Wydawnictwo Nase 
Vojsko, Praha 1968 r. Stron 238. 
Nakiad 10 000 egz. Cena 15,50 ko- 
ron. 

DLA MODE LARZY 
RAKIETOWYCH 

Numer 4 Biuietynu DoSwiadczal- 
nego Osrodka Rakietowego APRL, 
ktoiy ukazal sic w pierwszym 



Ml ESIF-CZNIK 

MODE LARZY 
KOtOWYCH 
LOTNtCZYCH. 
OKRE.TOWtr*CH, 
! RAKIETOWYCH 

CZASOPISMO ZALECONE DLA 
BIBLIOTEK SZKOL LICEALNTCH 
PISMEM MINISTERS TWA OSWIA- 
TT NE PO/3-3081S7 Z DN. XI 
MARC' A 1957 R. 
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k war talc br., przynosi wiele cie- 
kawych informacji sportowych i 
technicznych. „Wiadomo£ci sporto- 
we" nawiqzuja do II Zimowych 
Zawodow Model! Rakiet rozegra- 
nych na lotnisku w Losinie Doinej 
o puchar przechodni Zarzadu PSS 
w Nowym Sqczu. W dalszej czeici 
pod a no program II Torunskich Za- 
wod6w Modeli Rakiet, do ktorych 
wprowadza sie po raz pierwszy w 
Police kategori? modeli redukcyj- 
no-latajacych rakiet i statk6w kos- 
micznych. 

Bardzo interesuja,cy jest tez dzial 
wiadomosci tecbnicznych. Na szcze- 
g61n;i uwage. zasluguje techno logia 
budowy modeli rakiet r edukcyj no- 
la tajacyih. 



„M0DELARZ" pomaga... 

: till '. 

Zen nil Pastawikl — Piaseczno WW -ivy. 
ul. Put aw ska I bl. 6/H, m. HO, poszukuje 
..Malego Modelarza" z planaml saroo- 
lot6w Pile 1 ..Karasla". 

Werner Kretzachmar — DDR 1417 
ZwttnltZ, Erzgeb Rutenweg 19, poszu- 
kuje planow samolotu P-31 ,, Mustang" 
w zamtan za Inne pi any wy da wane 

W N HI). 

Kazimiera Pyka — Kat-Ltgota, ul. 
Pomortka (73, poszukuje plan6w modeli 
redukcyjnych £zybowc6w „Sroka", „Fo- 
ka 4", „Zeflr -3' T w akaU lilt, 

Slanlslaw Mus — Krakow, ul. Bolego 
Milosierdzla 4, odstapl cpidiaskop z 
przezroczami, silnlkl elektryczne 4,5 do 
12 V, sprxet radlowy, plany modelar™ 
sklo lotntcze, sllnlk Zeiss Jena 2,1 cm 
ltp. 



Z OKAZJI 
ONI MORZA 

Na licinych 1m- 
prexach 1 poka- 
xacb organlsowa- 
nych z okazji Dnl 
Mom — mlo- 
dtlei najbardziej 
interesowala sie. 
modetami okre- 
tow 1 slatkuw 
skonstruowanymi 
w pracowniach 
LOK. 




Bydgoska wystawa osiqgni^c modelarskic 




Model jachtu laflowego 
■terowany radlem wyko- 
nany przez koi. Pelcxyn- 
■kleBO i Bydfoazczy. 



Z okazji zorcanlzowaneJ w dnlu U kwletnla br. ni- 
rady instraktorow modelaritwa LOK tnlasta 1 wo- 
Jewddzlwa bydsoikjego — urzadzono w WoJewoSz- 
ktm Oomu Kurtury w Bydfoazczy akolirzn»iciou» 
wystawe modelartka. 

Wobee krotklego terminu JeJ trwania nie fciaaano 
dutej llczby eksponatow, zademonitrdwano jedynle 
po jednym mod el u i kazdej klasy 1 dyscypllny mo- 
delaritwa. I tak op, modelaritwo kolowe reprezen- 
towala Jedna makleta kolejowa, modele parowoidw 
i wagonow, cxoigow 1 po jednym mod el u samnchn- 
c!6w wyczynowycb kJzdeJ klasy; modelarstwo Dkn;- 
towe — modele taglowe, ftlzcOw, redukcyjne statkow 
1 okret6w itp. L^cznie wystawlono 49 eksponat6w. 

Dorobek LOK-omklcb modelany ogladali obecnl 
na naradiie kurator Sckolneao Bydgoiklego Okregu 
mar WLADySLAW BACHOWSKl, wicekurator mgr 
ZVGMUNT DRWJJCKI, przedstawlciele KW PZPR, 
klerownletwo 1 aktyw ZW LOK oral przybyli z eale- 
go wojewodztwa nauczyclele — Inatruktorzy mode- 
laritwa. Byla to swift na okazja do wzajemnej wy- 
mlany doiwladczen. Kurator z uznanlem wyrazat sie 

0 wysoklm poziumie wielu prac. Podobnle twlerdzlli 
inni obecnl na otwarciu wyitawy, podkrealajac, ze 
cet, jaklema mkata alutyc, zostal osli^gnjety. 

W czaale narady najakty wniejszym dzlalaezom mo- 
delaritwa nadano 1 zlotq, S srebrnych 1 2 brazowe 
odznakl ZASLUZONEOO DZIALACZA LOK, a wietH 
wyrdinlajacym si 4 iDstruktorom wrcczono upomlnki 

1 dyplomy u mania. 

JM 



VVYDAJE ZARZAD GLOWNY LIGI OBRONY KRAJU 

Redaguje Kolegtum w ikladzJe: Bogdan GABRYSIAK, Jan MARCZAK, Andrzel 
MSOCZEK, Kazlmlerz PAJKK (red. tech.), Marian ROZWENC, Stefan SMOL1S 
(•ekretarz redakcjl), Bohdan WECHZYN, Zen on ZATORSK1 (redaktor 
naczelny). Adres redakcjl: Warszawa ul. Choclmika 14, tel. 43-12-31 wew, fil. 
Prenumerate, na kraj przyjmuja urzedy pocztowe, llatonoszc oraz oddzialy 1 tie- 
legatury „Ruchu". Mozna rownlez dokonywac wptat na konto PKO Nr 1-4-lOOOZO — 
Centrals KolportaZu Prasy 1 Wydawnictw „Ruch" Warszawa, ul. Wronla 23. 
Prenuraeraty przyjmowane sa do 15 dnla mlesiaca poprzedzajacego nkres prenu- 
meraty. Cena prenumeraty: kwartalnle — zt lS.so, pdlrocznle — it IT,— , rocznle — 
zl H. — . Prenumerate, na zagranicc, ktftra jest a W% droziza — przyjmuje Bluro 
Kolportaiu Wydawnictw Zagranlomych „Ruch", Warszawa, ul. Wronla za, 
tel. 10-46 -8«, konto PKO Nr i-«-ioooj4. Egzemplarze numer6w zdezaktuaiizowanych 
moina nabywat w Punkcle Wysytkowym Prasy ArchiwalneJ . iuich", Warszawa, 
ul. Nowomlejska is/n, na mlejieu lub na za mo wienie za zallczenlem pocztowym. 
Przedruk dozwolony tylko za podanlem zrddla. Druk. Wojsk. Zakl. Graf. w-wa. 
Zam. 4479. Nakiad 32 500 egz. N-4I. 
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